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Decreto

DECRETO N. 10.306, DE 23 DE JULHO DE 2025 — REPUBLICADO POR INCORREGAO.
INSTITUI O PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE PONTA PORA/MS, E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

O Prefeito Municipal de Ponta Pord, Estado de Mato Grosso do Sul, no uso das atribui¢des que lhe sdo conferidas pela Lei Orgdnica do Municipio, e
em conformidade com a Lei Federal n2 12.587, de 03 de janeiro de 2012, que institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, bem como as disposi¢des da Lei n2 10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da Cidade), da Lei n? 9.503, de 23 de setembro de
1997 (Cédigo de Transito Brasileiro- CTB), da Lein210.098,de 19 de dezembrode 2000 (Lei da Acessibilidade), da Lei n2 13.146, de 06 de
julho de 2015 (Estatuto da Pessoa com Deficiéncia), e da Lei Complementar n2197, de 15 de abril de 2020, que institui o Plano Diretor do
Municipio de Ponta Por3, e demais normas pertinentes,

DECRETA:

CAPITULO |

DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 12 Fica instituido o Plano de Mobilidade Urbana de Ponta Pord — PlanMob - Ponta Por3, constante do Anexo Unico deste Decreto,
como instrumento essencial de orientagdo, planejamento e gestdao da Mobilidade Urbana do Municipio de Ponta Por3, visando a
integracdo entre os diferentes modos de transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade de pessoas e cargas no territdrio
municipal, em consondncia com os principios e diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Paragrafo Unico. O PlanMob - Ponta Pora possui consonancia com a Lei Federal n2 12.587, de 03 de janeiro de 2012, e com a Lei
Complementar n2 197, de 15 de abril de 2020, que “institui o Plano Diretor do Municipio de Ponta Pora e da outras providéncias”, e
demais legislacdes aplicaveis.

Secgaol

Dos Conceitos e Definicoes

Art. 22 Para os efeitos deste Decreto, além das definicdes constantes na Lei Federal n? 12.587/2012, considera-se:

I ACESSIBILIDADE: facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos autonomia nos deslocamentos desejados,
respeitando-se a legislagdo em vigor, em especial a Lei n2 10.098/2000 e a Lei n? 13.146/2015;

1.  ADENSAMENTO POPULACIONAL: relagdo entre o nimero total da populagdo que reside pela drea ocupada por esta,
descontando as ruas, espagos de uso publico, dentre outros;

IIl.  ADENSAMENTO QUALIFICADO: Adensamento populacional associado ao uso misto do solo urbano, mediante criagcdao de redes de
centralidades urbanas articuladas por sistemas de vias publicas hierarquizadas;

IV. AEROPORTO INDUSTRIAL: Complexo aeroportudrio que sedia empresas que utilizem intensamente o transporte aéreo e que
possui suspensdo tributaria na produgdo e exportacdo de bens;

V. AREA DE EXPANSAO URBANA: porcdo do territério do Municipio contigua ao perimetro urbano, dedicadas as atividades rurais e
definidas como reserva para a futura ampliagdo da cidade;

VI. AREA DE LIVRE COMERCIO: 4rea onde sera possivel a instalacdo de Lojas Francas de Fronteira Terrestre, de acordo com a Portaria
MF 307,de 17 de julho de 2014 e pela Instrugdo Normativa 1.799, de 16 de margo de 2018;

VIl. AREA URBANA: porcdo territorial do municipio definida legalmente pelo perimetro urbano, caracterizada pela existéncia de
edificagBes, infraestrutura e equipamentos sociais, propiciado as condi¢gdes adequadas de habitagdo, trabalho, recreagdo e
circulagdo para seus moradores;

VIII. AREA VERDE: &rea publica urbana estruturada, de livre uso publico, conforme normas administrativas, constituido
predominantemente de cobertura vegetal;

IX. BAIRRO: porg¢do do territdrio urbano, definido por caracteristicas peculiares, considerado fundamental para a estruturagdo da
cidade e dos distritos, para distribuicdo de equipamentos urbanos e comunitdrios e a identificagdo dos moradores e seus lugares
de vida cotidiana;

X.  BICICLETARIO: local destinado ao estacionamento de bicicletas, com caracteristicas de longa durac3o, grande nimero de vagas
e controle de acesso, podendo ser publico ou privado;

XI. CENTRALIDADE URBANA: porgdo da area urbana em que se pretende incentivar o uso diversificado e producdo habitacional, visando
ao adensamento populacional e verticalizagdo das edificagGes;

Xll. CICLOFAIXA: parte da pista de rolamento destinada a circulagdo exclusiva de ciclos, delimitada por sinalizagao especifica;

Xll. CICLOVIA: pista prépria, destinada a circulagdo de veiculos de pelo menos duas rodas movidos a propulsdo humana,
devidamente identificada e protegida do trafego de veiculos automotores;

XIV. COBERTURA ARBOREA: massa vegetal constituida predominantemente por espécies arbdreas, situada em area publica municipal
urbana, inclusive em vias publicas;

XV. CONTRAN: Conselho Nacional de Transito;

XVI. CORREDOR ECOLOGICO URBANO: faixa marginal contigua aos trechos urbanos dos corpos d'dgua constituida das areas de
preservagdao permanente - APP e de faixa nao edificavel destinada aprojetos urbanisticos;

XVII. CORREDOR DE ADENSAMENTO: trecho de via estruturante cujo entorno pode ser dotado de coeficiente de aproveitamento
diferenciado visando estimular sua verticalizagdo;

XVIIl. DESMEMBRAMENTO: subdivisdo de gleba em lotes destinados a edificagdo, com aproveitamento do sistema vidrio existente, desde
que ndo implique na abertura de novas vias e logradouros publicos, nem no prolongamento, modificagdo ou ampliagdo dos ja exis tentes;
XIX. DETRAN / MS: Departamento Estadual de Transito de Mato Grosso do Sul;

XX. DISTRITO: area urbana do municipio ndo conectada a cidade sede, sem autonomia administrativa;

XXI. EQUIPAMENTO COMUNITARIO: empreendimento publico de uso da comunidade destinado a educacdo, cultura, satide, assisténcia
social e/ou lazer;

XXIl. ESTACIONAMENTO: imobilizagdo de veiculos, em local publico ou privado, por tempo superior ao utilizado no embarque ou
desembarque de passageiros;

XXIII. ESTATUTO DA CIDADE: Lei Federal 10257, de 10 de julho de 2001, que regulamenta os artigos 182 e 183 da Constituicdo Federal
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estabelecendo as normas gerais para politica urbana brasileira;

XXIV. EQUIPAMENTO URBANO: empreendimento publico de infraestrutura urbana, tais como: abertura de vias, abastecimento de agua,
servigo de esgotamento sanitario, drenagem das aguas pluviais e similares;

XXV. FACHADA ATIVA: corresponde a ocupagado da fachada localizada contigua ou alinhada aos passeios publicos, por uso ndo residencial,
com acesso aberto a populagdo e abertura para o logradouro, cujo objetivo é promover usos mais dindmicos dos passeios publicos em
interagdo com atividades instaladas nos térreos das edificagGes para fortalecer a vida urbana nos espagos publicos;

XXVI. FAIXA COMPARTILHADA: faixa de circulagdo aberta a utilizagdo publica, caracterizada pelo compartilhamento entre modos diferentes
de transporte, tais como veiculos motorizados, bicicletas e pedestres, sendo preferencial ao pedestre, quando demarcada na calgada, e
a bicicleta, quando demarcada na pista de rolamento;

XXVIL. FAIXA EXCLUSIVA PARA ONIBUS: faixa da via publica destinada, exclusivamente, a circulacdo dos veiculos de transporte
coletivo, separada do trafego por meio de sinalizagdo e/ou segregacao fisica;
XXVIIL. FAIXA DE FRONTEIRA: faixa de 150 km, estabelecida em lei federal, com disposi¢cdes legais especificas referentes ao uso,

ocupacdo do solo, servigos publicos, meio ambiente e seguranga nacional;

XXIX. GLEBA: porgdo de terra rustica que ainda ndo foi objeto de arruamento ou parcelamento;

XXX. INDICE URBANISTICO: instrumento normativo estabelecido para obtencdo de densidade populacional e padrdo edilicio desejavel
em area urbana para uma determinada area ou via;

XXXI. INFRAESTRUTURA URBANA: conjunto de equipamentos e servigos urbanos basicos, relativos a saneamento bdsico, comunicagao,
drenagem, transporte publico e servigos gerais, necessarios ao funcionamento adequado de uma cidade;

XXXIl. LINHA INTERNACIONAL: linha imaginaria interligando os marcos estabelecidos para definir a fronteira entre o Brasil e
Paraguai;

XXXIil. LOGISTICA URBANA: estratégia de distribuicdo de cargas urbanas, sua regulamentagdo, mediante otimizagdo do uso da
infraestrutura existente, e adog¢do de tecnologia para operagdo e controle;

XXXIV. MOBILIDADE URBANA: condigdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espac¢o urbano, conforme
Lei Federal n? 12.587/2012;

XXXV. MODOS DE TRANSPORTE MOTORIZADOS: modalidades que se utilizam de veiculos automotores;

XXXVI. . MODOS DE TRANSPORTE NAO MOTORIZADOS: modalidades que se utilizam do esforgo humano outragdo animal;
XXXVII. PARACICLO: local destinado ao estacionamento de bicicletas, de curta ou média duragdo, de pequeno porte, com nimero

reduzido de vagas, sem controle de acesso, equipado com dispositivos capazes de manter os veiculos de forma ordenada, com
possibilidade de amarragdo para garantir minima segurancga contra furto;

XXXVIII. PARQUE LINEAR: interven¢dao urbanistica normalmente maior em seu comprimento do que na sua largura por
acompanhar o trajetoderios e corregos,com afungdo de conectar dreasverdes, proteger e recuperar o ecossistema, controlar enchentes,
abrigar praticas de lazer, esporte e cultura, além de contribuir com alternativas ndo motorizadas de mobilidade urbana;

XXXIX. PERIMETRO URBANO: limite que separa a drea urbana da &rea rural, no territério de um municipio;

XL. PLANO DIRETOR: Instrumento basico da politica urbana de acordo com o Estatuto da Cidade, obrigatério para todos os municipios,
segundo a Constitui¢do do Estado de Mato Grosso do Sul;

XLI. SISTEMA DE VIAS E CICLOVIAS ESTRUTURANTES: conjunto de vias urbanas coletoras e arteriais e de ciclovias que tem a fungdo de
interligar os bairros, facilitar o acesso dos moradores aos equipamentos comunitarios e as centralidades urbanas;

XLIl. TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO: servigo publico de transporte de passageiros acessivel a toda a populacio mediante pagamento
individualizado, com itinerdrios e pregos fixados pelo Poder Publico;

XLIIl. TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL: servico remunerado de transporte de passageiros aberto ao publico, por intermédio de veiculos
de aluguel, para a realizagdo de viagens individualizadas;

XLIV. TRANSPORTE URBANO: conjunto dos modos e servigos de transporte publico e privado utilizados para o deslocamento de pessoas
e cargas nas cidades integrantes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

XLV. TRANSPORTE URBANO DE CARGAS: servigo de transporte de bens, animais ou mercadorias;

XLVI. UNIDADE DE VIZINHANCA: drea predominantemente residencial, constituinte do bairro, que agrega fungdes civicas, comerciais,
sociais, de lazer e mobilidade e que abrigam todas as necessidades didrias dos seus moradores, promovendo a descentralizagdo do
trabalho e reduzindo os custos de deslocamento para seus habitantes;

XLVIL. VIA: superficie por onde transitam veiculos e pessoas, compreendendo a pista, a calgada, ilha e canteiro central.

Secao Il

Dos Principios, Diretrizes e Objetivo Geral do PlanMob - Ponta Pora

Art. 32 O PlanMob — Ponta Pord é orientado, em conformidade com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei Federal n?
12.587/2012), pelos principios constantes da referida Lei Federal, e pelas seguintes diretrizes gerais:

. Prioridade dos modos ndo motorizados sobre os motorizados e o transporte publico coletivo sobre o individual;

1. Equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;

Il.  Acessibilidade universal;

IV. Gestdo democratica e participagdo social no planejamento, implantagdo e avaliagdo dos Planos de Mobilidade Urbana;

V. Equidade no uso do espaco publico de circulagdo, vias e logradouros;

VI. Integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de habita¢do, saneamento basico,
planejamento e gestdo do uso do solo no ambito dos entes federativos;

VIl. Mitigagdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

VIIl. Promogao da seguranga nos deslocamentos das pessoas;

IX.  Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e servigos;

X. Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana.

Art. 42 O PlanMob — Ponta Pora possui como objetivo geral a formulagdo de metas, indicadores e parametros de forma a abranger
as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana - PNMU, proporcionando o acesso amplo e democratico ao espago urbano,
garantindo o acesso universal a cidade de forma humanizada e sustentavel, assim como expressar o conjunto de infraestruturas
necessarias a viabilizagdo das diretrizes.
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CAPITULOII

DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE PONTA PORA

Secgdo |

Do Conteudo do PlanMob-Ponta Pora

Art. 52 O Plano de Mobilidade Urbana de Ponta Pord / MS, anexo a este Decreto, é composto pelos seguintes documentos:

l. Plano de Mobilidade Urbana de Ponta Pora — MS, incluindo:

a) Plano de Sistema Viario;

b) Plano de Circulagdo;

c) Plano de Sinalizagdo;

d) Transporte Coletivo;

e) Aspectos referentes a Gestdo do Plano;

f) Plano de Agéo;

g) indice de Mobilidade Urbana Sustentével — IMUS.

Il. Anexo | - Método de célculo dos Indicadores do IMUS utilizados nas propostas;

Ill. Anexo Il — Diretrizes para Normatizagdo de Calgadas;

IV. Anexo Il — Diretrizes para Elaboracdo da Normatizagdo da Circulagdo de Carga Urbana;

V. Anexo IV - Diretrizes para Elaboragcdo da Normatizagao de Restricdo de Estacionamento em Via Publica.

Pardagrafo unico. Os documentos mencionados neste artigo estarao disponiveis para consulta publica no endereco eletronico oficial da
Prefeitura Municipal de Ponta Pora.

Segao ll

Dos Objetivos Especificos do PlanMob — Ponta Pora

Art. 62 O PlanMob — Ponta Pora tem como objetivos especificos:

l. Estabelecer as diretrizes para um novo sistema de transporte coletivo; Il. Qualificar as alternativas de deslocamento; Ill. Dar eficiéncia
administrativa para a gestdo da mobilidade; IV. Desenvolver a mobilidade com segurancga.

Secao lll

Das Metas

Art. 72 Metas para a mobilidade urbana de Ponta Pora:

l. Ampliar a participagdo do transporte coletivo e do ndo motorizado na matriz de deslocamentos da populagdo;

1. Reduzir o nimero de acidentes de transito;

IIl.  Regulamentar a circulagdo e operagdo do transporte de carga;

IV. Otimizar o uso do sistema viario;

V. Promover a maior integra¢do na gestao do sistema de mobilidade urbana.

Segao IV
Das Ag¢oes do Plano de Mobilidade de Ponta Pora

Art. 82 O Plano de Agdo do PlanMob — Ponta Pord apresenta as propostas para a Mobilidade Urbana do municipio, as metas, a
priorizacdo das medidas e os prazos previstos.

Art. 92 O Plano de Agdo é composto por 5 (cinco) Temas, sendo:

I Agdes do Plano de Sistema Viario;

1. Ac¢bes do Plano de Circulagdo Viaria;

IIl.  Agdes do Plano de Sinalizagdo Viaria;

IV. Aglesno Sistema de Transporte Coletivo;

V. Acgdes de Aspectos Politicos e Institucionais.

SecaoV
Temas, A¢oes e Cenarios de Implementagao

Art. 10. As agles, metas, a priorizagdo e o prazo para execugdo relacionados a cada Tema estdo elencados no documento Plano de
Mobilidade Urbana de Ponta Pora / MS, anexo deste Decreto.

§12. A priorizagdo é definida com base nas etapas de execugdo dos processos e ndo somente em relagdo ao nivel de importancia técnica,
nos termos especificados no Plano de A¢do do PlanMob — Ponta Pora.

8§22, Os prazos podem ser:

l. Curto prazo: até cincoanos;

Il. Médio prazo: atédezanos; e

IIl. Longo prazo:atévinte anos.

Art. 11. O detalhamento, sequenciamento e organizagao das agdes individuais, em prazos anuais, devera ser definido pelo Poder
Executivo Municipal em até 180 (cento e oitenta) dias a contar da publicacdo deste Decreto, por meio de ato normativo especifico,
podendo ser instituido grupo de trabalho ou comité para essa finalidade.

Segao VI

Do Programa de Investimentos e Identificacdo de Fontes de Financiamento

Art. 12. O Municipio de Ponta Pora devera buscar linhas de crédito e recursos junto ao Governo Federal, Estadual e outras fontes de
financiamento para a execugdo dos projetos de mobilidade urbana, bem como elaborar um programa de investimentos detalhado.
Art. 13. Os Poderes Municipais deverdao empreender esforgos para a efetivacdao de parcerias com a iniciativa privada, com o fim de
implementacdo dos projetos do PlanMob- Ponta Pora.

CAPITULO I

DO MONITORAMENTO, AVALIACAO E REVISAO DO PLANMOB - PONTA PORA

Art. 14. O monitoramento da implantacdo e a avaliagao do PlanMob — Ponta Pora serdo realizados através do calculo de indicadores, conforme
o indice de Mobilidade Urbana Sustentavel — IMUS, conforme detalhado no documento Plano de Mobilidade Urbana de Ponta Pora /
MS.

Art. 15.Osindicadores individuais deverdo seraferidos anualmente e o indice geral calculado em periodos ndo superiores a 5 (cinco)
anos, de forma a possibilitar a avaliagdo e evolugdo do Plano de Agdes.

Art. 16. Deverad ser instituida norma especifica para criar o Conselho Gestor do PlanMob — Ponta Pord, composto por
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representantes do Poder Executivo, da sociedade civil organizada, da academia e do setor privado, com atribui¢cGes de
acompanhamento, avaliagdo e proposi¢cdo de ajustes ao Plano.

Art. 17. O Poder Executivo devera instituir 6rgdo municipal, preferencialmente uma coordenadoria ou departamento especifico,
que serd responsavel pelo gerenciamento, planejamento e execugao das politicas de mobilidade e transito do municipio de Ponta
Pora.

Art. 18. A gestdo do monitoramento e avaliagdo tem por fungdo:

L Garantir a eficiéncia e efetividade de aplicagdo das agdes;

1. Racionalizar osrecursos publicos; Ill. Possibilitar o controle social;

ll.  Verificar a necessidade de adaptagdo das agdes.

Art. 19. Arevisdo do PlanMob — Ponta Pora devera ocorrer no maximo a cada 10 (dez) anos.

CAPITULO IV

DA PARTICIPACAO DA SOCIEDADE CIVIL NO PLANEJAMENTO, FISCALIZAGAO E AVALIACAO DO PLANMOB - PONTA PORA

Art. 20. Sem prejuizo dos instrumentos de participagdao da sociedade civil no planejamento, na fiscalizagdo e na avaliagao do
PlanMob - Ponta Porad ja definidos neste Decreto e demais normativas aplicaveis, outros instrumentos poderdo ser adotados, tais
como:

I Org3os colegiados com a participacdo de representantes do Poder Executivo, da sociedade civil e dos operadores dos servigos
de transporte;

Il.  Ouvidorias nas instituicdes responsaveis pela gestdao do Sistema Municipal de Mobilidade Urbana;

ll.  Audiéncias publicas;

IV.  Consultas publicas.

Art.21. Deverasercriado e mantido um enderecgo eletronico e canal deinformagdes online, com objetivo de prestar contas a populagdo
quanto ao PlanMob — Ponta Por3, disponibilizando relatérios de monitoramento e avaliagdo de forma transparente e acessivel.
CAPITULO V

DAS DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 22. Todos os relatérios técnicos que integram o PlanMob - Ponta Pora serdo disponibilizados no enderego eletronico oficial da
Prefeitura Municipal de Ponta Pord, em sec¢ao de facilacesso ao publico.

Art. 23. O Poder Executivo Municipal podera editar outros atos normativos com o objetivo de garantir a eficacia e efetividade das
disposi¢des do PlanMob - Ponta Pora.

Art.24.Este Decreto entra emvigor nadata de sua publicagdo.

Art. 25. Integram este Decreto os seguintes documentos:

l. Plano de Mobilidade Urbana de Ponta Porda — MS;

Il.  Anexo | - Método de cdlculo dos Indicadores do IMUS utilizados nas propostas;

IIl.  Anexo Il - Diretrizes para Normatizagao de Calgadas;

IV.  Anexo lll - Diretrizes para Elaboragdo da Normatizagdo da Circulagao de Carga Urbana;

V. Anexo IV - Diretrizes para Elaborag¢do da Normatizagdo de Restricdo de Estacionamento em Via Publica.

Ponta Pord, MS, 23 de julho de 2025.
Eduardo Esgaib Campos
Prefeito Municipal
Prefeitura Municipal de Ponta Pord/M$S

PMAT/BNDES

Plano de Mobilidade Urbana
de Ponta Pora - MS
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APRESENTACAO

A elaboragdo do Plano de Mobilidade de Ponta Porda-MS e a Revisdo do Plano Diretor do Municipio 2019-2029 e do Cddigo Urbanistico
Municipal (compreendendo o uso, ocupagéo e parcelamento do solo, codigo de edificagbes e de posturas municipais) compdem um conjunto
de agdes desenvolvidas pela Prefeitura Municipal para maior eficiéncia da administragdo publica e integra o Programa de Modernizagdo da
Administragdo Tributdria e da Gestdo dos Setores Sociais Basicos — PMAT junto ao Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social —
BNDES.

Os Servigos Técnicos Especializados de Engenharia Consultiva para “Modernizagdo da Gestdo Territorial e dos Servigos Fiscais do Municipio de
Ponta Pord - Estado de Mato Grosso do Sul”, estdo previstos no Contrato N.170/2017, celebrado entre a Prefeitura do Municipal e a EGL
Engenharia em 15 de agosto de 2017.

O presente documento refere-se ao Plano de Mobilidade Urbana de Ponta Pora e é dividido em partes principais: Introdugdo, Plano de Sistema
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1.  INTRODUCAO
O presente documento tem por objetivo apresentar o Plano de Mobilidade Urbana de Ponta Pord, com o detalhamento das propostas por
temas, que integrardo o Plano de A¢do, de modo a promover a mobilidade urbana sustentavel do municipio de Ponta Pord — MS.

1.1. VISAO
Ampliar as alternativas de deslocamento com qualidade, conforto, seguranga, sustentabilidade, considerando todos os modos de transporte.

1.2. OBIJETIVOS

A partir do diagndstico da mobilidade urbana atual do municipio e tendo em foco a visdo definida, foram estabelecidos 4 objetivos:
. Conceber um novo sistema de transporte coletivo;

. Qualificar as alternativas de deslocamento;

. Dar eficiéncia administrativa para a gestdo da mobilidade;

. Desenvolver a mobilidade com seguranga.

1.3. ACOES

O conjunto das propostas a serem avaliadas inclui diretrizes, agOes e projetos, alguns previamente considerados pela Prefeitura Municipal de
Ponta Pord como, por exemplo, o projeto do contorno viario, outros solicitados por meio do Termo de Referéncia como os planos do sistema
viario e de circulagdo, e também aqueles cuja necessidade foi identificada durante a etapa de diagndstico, como a implantacdo de
equipamentos de apoio aos ciclistas e melhoria das calgadas.

As ac¢des propostas para alcangar os objetivos foram organizadas nos 5 capitulos seguintes: Plano do Sistema Viario, Plano de Circulagao, Plano
de Sinalizagdo, Transporte Coletivo e Aspectos Politicos. Os prazos e prioridades foram definidos no capitulo Plano de Ag¢des e os indicadores
de monitoramento, bem como seus métodos de calculo, foram descritos no capitlo referente ao indice de Moibilidade Urbana Sustentavel.

O Plano de Agdo tem por objetivo apresentar as propostas juntamente com a priorizagdo, os prazos previstos, as fontes de recursos disponiveis,
dentre outros fatores que viabilizem a implantacdo do Plano de Mobilidade Urbana e o monitoramento de sua evolugdo.

2. PLANO DE SISTEMA VIARIO

Este capitulo contempla as propostas para o Plano de Sistema Viario, incluindo a definigdo das caracteristicas funcionais e o mapa de
hierarquizagdo viaria, a definicdo das diretrizes para elaboragdo da minuta da legislagdo de normatizagdo de calgadas e de uma rede cicloviaria
para o municipio de Ponta Pora.

2.1. HIERARQUIZAGCAO VIARIA

Para chegar a proposi¢do da hierarquizagdo viaria para o municipio de Ponta Pord, foi necessario analisar a situacdo do trafego atual e as
expectativas de expansdo urbana e do volume de trafego nos préximos anos.

Nos itens a seguir serd apresentada a metodologia utilizada e propostas as caracteristicas funcionais, critérios e diretrizes para os cruzamentos
entre os diferentes tipos de vias, culminando na proposta do mapa de hierarquizagdo viaria.

2.1.1.CONCEITOS E ASPECTOS GERAIS

Conforme previsto no Termo de Referéncia do projeto, o Plano do Sistema Viario devera incluir a proposigdo de hierarquizagdo e classificagdo
viaria, para o municipio de Ponta Pora. A qual incluird o estabelecimento das caracteristicas funcionais e regulamentares para cada classe do
sistema vidrio, além de diretrizes para a expansdao da malha viaria.

Como o municipio de Ponta Pord ndo possui um mapa de hierarquizagdo viaria oficial, sera proposta uma hierarquizagdo a partir do estudo da
priorizagdo existente, considerando os vdrios modos de transporte, da avaliagdo dos usos dos lotes lindeiros e da andlise da rede de
macrossimulagdo.

As vias do sistema vidrio desempenham diversas fungdes na vida social de um municipio, dentre as quais é possivel destacar o deslocamento
entre locais, a circulagdo de uma via a outra, o acesso as edificagdes e a composi¢do do ambiente urbano. Nesse contexto, a hierarquizagdo
viaria funcional tem por objetivo atribuir uma fungdo prioritaria a cada elemento do sistema vidrio com transigdo gradativa entre fungdes, de
forma a promover um sistema continuo e balanceado em cada fungdo, em especial na fungdo deslocamento que percorre maiores distancias
(UNIVERSIDADE DE SAO PAULO, 2006).

A priorizagdo é necessaria devido ao fato de ser tecnicamente impossivel conciliar todas as fungGes simultaneas das vias e, ao mesmo tempo,
obter um alto grau de eficiéncia em cada uma delas. A eficiéncia do deslocamento e do acesso local, em especial, sdo contrarias e a promogdo
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de uma, eventualmente, apresentara como condicionante bdsica a restricdo da outra. A Figura 1 apresenta a relagdo entre a classificacdo viaria
mais usual e as facilidades de percurso e de acesso.

Figura 1: Curva de possibilidades técnicas em fungdo do papel funcional atribuido a via
Fonte: Adaptado de: Universidade de Sdo Paulo (2006)

Além da priorizagdo, para que uma hierarquizagdo vidria seja considerada adequada é necessario que ela contemple aspectos esp ecificos como
a transicdo gradativa entre as fungdes, a continuidade e o balanceamento para cada fun¢do. Para que a hierarquizagdo funcional seja
operacionalizada devem ser tomadas diversas intervengoes fisicas e de controle cujo objetivo é promover a eficiéncia requerida as fungGes
priorizadas e, na medida do necessario, restringir as demais fungdes.

De acordo com o Art. 60 do Cddigo de Transito Brasileiro - CTB, as vias abertas a circulagdo, sdo classificadas em vias rurais, podendo ser

rodovias e estradas, e vias urbanas, podendo ser de quatro tipos:
. Via de trénsito rapido / expressas: caracterizada por acessos especiais com transito livre, sem interse¢des em nivel, sem acessibilidade
direta aos lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel;
o Via arterial: caracterizada por interse¢ées em nivel, geralmente controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias
secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da cidade. Velocidade maxima igual a 60 km/h;
. Via coletora: destinada a coletar e distribuir o transito que tenha necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais,
possibilitando o transito dentro das regides da cidade. Velocidade méxima igual a 40 km/h;
. Via local: caracterizada por interseg¢des em nivel ndo semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a dreas restritas. Velocidade

maéxima igual a 30 km/h.

2.1.2.PROPOSTA DE CARACTERISTICA DE CLASSIFICACAO VIARIA
Para a proposicdo de classificagdo do sistema vidrio foram considerados aspectos como a relagdo entre as vias e o uso e ocupacao do solo,
fatores geométricos, diretrizes do Plano Diretor e de mobilidade urbana.
O planejamento do sistema vidrio ndo foi focado apenas na situagdo atual, mas também, na oferta viaria e no atendimento as demandas
futuras, com o objetivo de se direcionar o crescimento de forma ordenada.
A classe funcional de cada via deve ser especificada com foco na garantia de circulagdo e compatibilizada ao uso do solo. Ambos devem ser
tratados de forma equilibrada, com foco na funcionalidade (global e local) do sistema de circulagdo.
A Tabela 1 apresenta as principais caracteristicas funcionais e regulamentares de cada tipo de via.

Considerando as caracteristicas de cada via funcional, sdo definidos os possiveis cruzamentos entre elas de modo a resquardar os principios
de seguranga e fluidez do transito e o tipo de tratamento adequado a cada cruzamento. A Tabela 2 traz as diretrizes para as interse¢des entre

cada uma.

Tabela 1: Caracteristicas por Tipo de Via

VIAS LOCAIS

VIAS COLETORAS

VIAS ARTERIAIS

VIAS EXPRESSAS

caminhada a pé.acesso de vei-

movimentos veiculares no

trafego para vias expressas,

veiculos em movimento rapido.

Atividades culos.enfrega de mercadorias. inicio e final das viagens. operacdo de coletivos, trajetos de | trajetos de longa distancia
Predominantes servigos aos domicilios, vei- paradas de coletivos média/curta distancia
culos lentos em movimento
Trafego Local comum (funcdo essencial) grande pequeno quase inexistente

Trafego Atraves

quase inexistente

quase inexistente

comum (de meédia disténcia)

comum (de longa distancia)

Estacionamento de
Veiculos

permitido (exceto em locais
inseguros)

permitido e muito utilizado

restrito (em funcéo das condicdes
de trafego)

proibido (proporcionado em
vias locais paralelas)

Movimento de
Veiculos Pesados

permitido para entregas e
servicos

regulamentagio de atividades
de entregas e servicos e de
percurso

regulamentagdo por percurso

permitido(funcdo importante
para distribuicdo e trafego
através)

Acesso Veicular ao
Uso do Solo

permitido (funcdo essencial)
intersecdes frequentes

disciplinado (locais
seguros).intersegdes frequentes
com movimentos permitidos

restrito e protegido(para polos
geradores) intersecdes espacadas
ou com proibi¢do de movimen-
tos (vias divididas)

proibido (proporcionado em
vias locais paralelas). acesso
controlado por ramais bem
espacados

Movimento de
Pedestres

livre com cruzamentos
aleatorios

controlado em faixas de
pedestres

protegido e canalizado (inter-
feréncia minima no trafego)

segregacdo total (com separacdo
de niveis)

Regulamentacio de
Velocidades

limite de 20 a 30 km'h
(pequenos raios de curvatura e
obstaculos eventuais)

limite de 40 a 50 km/h (raios de
curvatura moderados e obsta-
culos em situagdes extremas)

limite de 60 km/h (sem raios de
curvatura reduzidos e obstaculos
para controle de velocidades)

limite superior a 80 km/h
(exceto onde a geometria for
desfavoravel)

Caracteristicas da
Via

pistas simples sem divisédo,
com faixas de rolamento
estreitas ou estacionamento
permitido.

pistas simples ou separadores
simples, faixas comuns (=3m).
estacionamento permitido (2 m
a2.5m).

pistas separadas com canteiro
largo, faixas largas e baias de
conversdo (fun¢do da maior
velocidade).

multiplas pistas, separadas por
canteiros, faixas largas (3.6 m).
acostamentos ou baias laterais.
vias auxiliares de transicdo e
ramais de acesso/egresso.

Tabela 2: Diretrizes para as Interse¢des entre diferentes Tipos de Via
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Local Coletora Arterial Expressa

Intersecdes sem
Local ) .

Controle de Trafego

Intersecdes com Intersegdes sematorizadas
Coletora Sinalizacdo de (todos os movimentos

Prioridade permitidos)

Nio deve ocorrer Intersecdes semaforizadas Intersecdes semaforizadas
Arterial (alguns movimentos (alguns movimentos

proibidos) proibidos)

Nio deve ocorrer Nio deve ocorrer Cruzamentos em desnivel Cruzamento em desnivel

Expressa (ou conexdo por ramais de -
Secoes de entrelacamento
acesso) ¥ i

2.1.3.PROPOSTA DE SECAO TIPO

A Figura 2 até a Figura 5 mostram a configuragdo e larguras minimas para cada tipo de via do Sistema Vidrio Basico do Municipio, com base no
que foi proposto pela revisdo do Plano Diretor:

3 Vias dos Parques Lineares: 40 m (quarenta metros), sendo 4 m (quatro metros) de passeio no limite com as edificagcdes, 18 m (dezoito
metros) de pista de rolamento, 1 m (um metro) de canteiro, 5 m (cinco metros) para ciclovia e pista de caminhada e 12 m (doze metros) de
area para lazer e contemplagdo, contigua a area de preservagdo permanente;

. Vias Arteriais e Expressas: 36 m (trinta e seis metros) de largura, sendo duas pistas de rolamento com 9,5 m (nove metros e meio) cada,
esquerda e direita, canteiro central de 7 m (sete metros) e passeios nas laterais com 5 m (cinco metros) de largura cada;

3 Vias Coletoras: 21 m (vinte e um metros) de largura, sendo pista de rolamento com 13 m (treze metros) de largura e passeios nas laterais
com 4 m (quatro metros) de largura cada;

. Vias Locais: 17 m (dezessete metros) de largura, sendo 9 m (nove metros) de pista de rolamento, considerando uma faixa de
estacionamento e duas de circulagdo (uma por sentido), e passeios em ambas as laterais com 4 m (quatro metros) de largura cada;

As vias expressas podem ser interpretadas mais como um padrao fisico, caracterizado por pistas segregadas, acesso controlado e interse¢des
em desnivel, do que pelo aspectos funcional especificamente podendo ser compreendidas como um tipo fisico das vias arteriais.

Nas vias arteriais e coletoras, deve-se considerar uma faixa de 3,5 m (trés metros e meio) por sentido para o transporte coletivo.

Estas diretrizes deverdo ser seguidas para a expansdo da malha viaria do municipio, respeitando as dimens0es e caracteristicas propostas para
cada classe e tipo de via, quando da elaboragdo dos projetos e execugdo de novos loteamentos. As larguras minimas mostradas na Figura 2 até
a Figura 5, ndo necessariamente representam a configuragdo atual do sistema viario de Ponta Pord, mas norteiam as futuras intervengées
viarias e urbanas que podem acontecer.

No entanto, destaca-se que, embora seja ideal conciliar as caracteristicas fisicas com a classificagdo funcional das vias, ndo deve-se confundir
as questoes. Sendo o papel da classificagdo funcional reconhecer a fungdo prioritdria da via, com relagdo a seu uso efetivo pelos usudrios o que
ndo exige que as vias possuam as caracteristicas fisicas ideais ao atendimento de sua fung¢do prioritdria (USP, 2006).

g
o .mm.  mm.  am
f|\ ﬁl_
Area de lazer e contemplagio Ciclovia Faixas de diregéo Canteiro Faixas de diregdo Calgada
120 m 50m 30m 30m 3,0m central 30m 30m 30m 40m
1,0m

Figura 1: Modelo geral de Via Parque Linear

[
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Calgada Faixa de 6nibus Faixas de diregcdo Canteiro central Faixas de diregdo Faixa de 6nibus Calgada
50m 35m 30m 30m 70m 30m 3,0m 3,5m 50m

Figura 2: Modelo geral de Via Arterial e Expressa
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Calgada Faixa de 6nibus Faixa de direcdo  Faixa de diregédo Faixa de 6nibus Calgada
40m 3,5m 3,0m 30m 3,5m 4,0m

Figura 3: Modelo geral de Via Coletora

Calgcada Faixa de diregédo Faixa de diregédo Faixa de Calgada
40m 3,0m 3,0m estacionamento 40m
3,0m

Figura 4: Modelo geral de Via Local

2.1.4.PROPOSTA DE HIERARQUIZACAO VIARIA

A proposta de hierarquizagdo vidria (Figura 6) foi baseada no uso que as vias possuem, no volume de veiculos, nos principais acessos a cidade,
e nas linhas de transporte coletivo.

Os trechos de rodovias préximos a area urbana serdo tipificados como vias expressas, incluindo a MS-386 e a BR-463 / MS-164, além do futuro
Contorno Viario. No total, serdo cerca de 36 km (6% do sistema viario urbano) de vias expressas.

As vias arteriais propostas totalizam uma extensdo de cerca de 28 km (cerca de 5% do sistema vidrio) e cortam a cidade nos sentidos norte /
sul e leste / oeste. Além de novas vias a serem construidas, incluiem-se:

. Av. Brasil;

. Av. Vinicius Soares do Nascimento;

. R. Guia Lopes;

. R. Jorge Roberto Salomao;

. Av. Urumbela;

. Av. Belmiro de Albuquerque;

. R. Pedro Manvailer.

As vias coletoras, que vdo reunir o fluxo de veiculos das vias locais e direcionar para as vias arteriais, ligam as centralidades aos bairros e
possuem extensdo de 58 km (cerca de 10 % do sistema viario). Além das vias ja existentes, serdo previstas expansdes. Das vias existentes sdo
indicadas:

. R. Paraguai;

. R. 13 de Setembro;

. Av. Internacional (entre R. 13 de Setembro e Av. Brasil);

. Av. Marechal Floriano;

. R. Antonio Jodo;

. R. Cosme e Damido e R. Monteiro Lobato;

. R. Duque de Caxias;
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. R. 7 de Setembro;

. Av. Presidente Vargas;

. Baltazar Saldanha;

. Cel Santana;

.12 de Outubro;

. Pedro Angelo da Rosa;

lturama;

. Vital Brasil;

. Pedro Alvares Cabral;

. Campo Sales;

. Av. Comandante Cardoso;

. Av. Jodo Manoel Cardinal, R. Ari Brum, Av. Segunda, R. Geovane, R. 10.

As demais vias sdo as locais, com cerca de 435 km, representando cerca de 74% do sistema viario.
O conjunto de vias arteriais e coletoras, pode ser ainda dividido em principal e secundario.

A evolugdo urbana associada a politicas de direcionamento e ou crescimento urbano pode fazer com que, no futuro, alguma via sofra mudanca
de classe, seja para enfatizar a fluidez, seja para o acesso local.

Tabela 3 - Quantifica¢do da classificagdo funcional das vias

Funcio_________________Jaunekm %

Via Parque Linear 31,31 5,4%
Via Expressa 35,75 6,1%
Via Arterial 28,34 4,8%
Via Coletora 54,47 9,3%

Via Local 434,68 74,4%
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Figura 5: Proposta de hierarquizagdo viaria

2.2. CALGADAS

Este capitulo apresenta propostas, apoiadas no diagndstico com relagdo ao planejamento viario para mobilidade de pedestres e pessoas com
mobilidade reduzida. As diretrizes para normatizagao de calgadas sdo apresentadas no Anexo Il.

O Plano de Mobilidade busca priorizar os pedestres dentro da mobilidade urbana do municipio de Ponta Pord, permitindo desloca mentos de
forma segura. E importante existir padronizacdo das calcadas publicas e das travessias. Estes padrdes devem ser regulamentados de acordo
com a legislagdo, e todos os novos loteamentos, bem como as reformas de calgadas, devem estar de acordo com as normas estabelecidas.

2.2.1.CONCEITOS E ASPECTOS GERAIS

O transporte a pé é um modo de locomogdo expressivo em todas as cidades brasileiras, independente do porte. Enquanto nas cidades com
até 60 mil habitantes este modo responde por quase metade do total das viagens, nas cidades com mais de um milhdo de habitantes, a
participagdo fica reduzida a um ter¢o das viagens, mas em nimeros absolutos representa uma quantidade significativa de pessoas (MINISTERIO
DAS CIDADES, 2015a).
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Os deslocamentos a pé apresentam caracteristicas especificas, influenciadas diretamente pelas condi¢des das calgadas que formam o sistema
viario para o pedestre. A existéncia de obstaculos nas calgadas, como buracos, degraus, comércio ambulante, lixo ou largura insuficiente, faz
com que o individuo se sinta desencorajado a realizar seu percurso a pé e, muitas vezes, motivado a usar o transporte individ ual motorizado
(CET, 2016).

A calgada é indispensavel nos deslocamentos das pessoas e necessita de conexdes feitas pelas travessias, sem as quais ndao ha como fazer uma
viagem a pé. Em muitas situages, atravessar a rua aumenta o risco de acidente. As interse¢des estdo associadas a altas taxas de
atropelamentos e lesGes, pois incluem um grande nimero de pontos de conflito entre pedestres e veiculos (CET, 2016; OPAS, 201 3). Dessa
forma, é preciso fornecer condigGes seguras de deslocamento para as pessoas nas calgadas e nas travessias, mantendo um sistema de
circulagdo em boas condigdes e bem sinalizado.

Com base no diagndstico realizado, o municipio de Ponta Pora apresenta uma série de problemas relacionados as calgadas:

. apenas 13,69 % dos trechos de via do municipio possuem calgadas dos dois lados;

. com relagdo as calgcadas das paradas de Onibus, a maioria é inexistente: apenas 144 das 294 paradas possuem calgadas (48%). Das 144,
27 paradas possuem calcadas em condigdo ruim, 92 em condigdo regular e somente 31, em boas condigdes;

. apenas 7,07% das travessias investigadas na regido central sdo adaptadas, resultando no score normalizado de 0,071 para o indicador
1.2.1 Travessias adaptadas a pessoas com necessidades especiais;

o as faixas de pedestre estdo em maior concentragdo no centro, porém apresentam-se desgastadas.

Na regido central do municipio, foram detectados os seguintes problemas: calgadas sem pavimento ou com o mesmo deteriorado, degrau
invadindo a area de circulagdo dos pedestres, exposigdo de produtos, rebaixos ausentes ou fora do padrdo, descontinuidade de revestimentos
e de piso tatil, largura inferior a adequada, além de interrupgGes nas travessias em nivel e ou elevadas e faixas de pedestre mal conservadas.
A construgdo, reconstrugdo, manutengdo e conserva¢do das calgadas dos terrenos, edificados ou ndo, sdo obrigatérias e competem aos
proprietarios ou possuidores dos mesmos, observada a legislagdo em vigor e as regras de acessibilidade. Para ajudar no cumprimento da lei, é
importante que exista fiscalizagdo por parte do Poder Publico, uma vez que melhorar as condigdes de circulagdo dos pedestres para incentivar
os deslocamentos a pé é uns dos objetivos do Plano de Mobilidade de Ponta Pora.

Também cabe ao Poder Publico municipal a fiscalizagdo quanto ao uso correto deste espago, evitando a invasdo por ambulantes, automdéveis,
depdsitos de entulhos ou qualquer outra atividade privada que impega a livre circulagdo das pessoas, inclusive as que possuem dificuldades
de locomogao (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015a).

O modo de deslocamento a pé é flexivel, econdmico e pratico para curtas distancias. Dispée do corpo humano como suporte, é
autossustentavel, ndo necessita de fonte energética exdgena ao que é consumido normalmente pelo ser humano, ndo polui o meio ambiente
e pouco requer de infraestrutura urbana: somente espagos para a circulagdo (calgadas, pracgas) e de transposigao (faixas, travessias, passarelas)
adequados, confortdveis e seguros (MALATESTA, 2007).

Se atendidas pelas normas de acessibilidade (ABNT NBR 9050/2015), o sistema de calgadas e travessias promovem uma condi¢do universal de
alcance, percepgdo e entendimento do uso dos espagos urbanos, das edificagdes e de outros elementos da cidade. Por esses motivos, muitas
pessoas realizam suas atividades rotineiras a pé, desde a origem até o destino, caminhando distancias consideraveis.

A partir da obrigatoriedade de construgdo, reconstrugdo e conservagdo de muros e calgadas estabelecida pela Lei Complementar Municipal n?
053 de 30 de junho de 2009; do estabelecido na NBR 9050/2015, que trata da acessibilidade a edificacdes, mobilidrio, espacos e equipamentos
urbanos; e do Cédigo Urbanistico, instituido pela Lei Complementar n2 071 de 17 de dezembro de 2010 (PONTA PORA, 2010), que apresenta
a largura da calgada em todos os tipos de vias do sistema viario, é apresentada a minuta da legislagdo de normatizagdo de calgadas em conjunto
com os respectivos projetos tipo de detalhamento das diferentes possiveis configuragdes das calgadas do municipio no Anexo Il do presente
documento.

2.2.2.PROPOSTA DE INTERVENGAO INICIAL EM CALCADAS

A proposta de melhoria das calgadas de Ponta Pora tem como ponto de partida as vias da regido central (marcac¢do azul na Figura 7), por se
essa a area em que ha maior movimentacgdo de pessoas. Sao elas:

. Avenida Marechal Floriano;

. Avenida Brasil;

3 Avenida Presidente Vargas;

. Rua Tiradentes;

. Rua Sete de Setembro;
. Rua Guia Lopes;
o Rua Duque de Caxias.

As melhorias das calgadas da regido central acontecerdao em aproximadamente 7 km de calgadas em ambos os lados das vias e nas travessias,
em termos da largura da calgada, rebaixos em todas as esquinas, revestimento adequado, faixas de pedestre e sinalizagdo e deverdo acontecer
a curto prazo.

A médio prazo é proposto o tratamento das calgadas dispostas em ambos os lados das vias do sistema viario principal, o que corresponde a
aproximadamente 58 km de vias. Os trechos viarios em questdo estdo destacados em vermelho na Figura 7 e listados a seguir:

. Avenida Internacional;

. Rua 13 de Maio;

. Avenida Marechal Floriano;

. Avenida da Flora;

. Avenida Brasil;

. Rua Antdnio Jodo;

. Rua Jorge Roberto Salomao;

. Avenida Urumbela;

o Avenida Belmiro de Albuquerque;

. Rua Cel. Santana;

. Rua 12 de Outubro;

. Rua Cosme e Damido;

o Rua Duque de Caxias.
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A longo prazo é proposto o tratamento/execugdo das calgadas das demais vias do municipio, as quais correspondem as vias locais.
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Figura 6: Proposta de melhoria das calgadas e travessias

Proposta de Corredores de Pedestres
A Politica Nacional de Mobilidade Urbana destaca a importadncia da priorizagdo dos modos ativos e coletivos e do incentivo a escolha por esses
modos. Dentre as diversas medidas de incentivo por deslocamentos a pé, esta a proposicdo de corredores de pedestres, locais esses em que a
circulagdo de pessoas é exclusiva ou prioritaria em relagdo aos demais modos de deslocamento. Esses espagos tendem a se tornar locais de
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convivio, que além de possibilitarem o deslocamento de pedestres de forma segura e prioritdria também incentivam a vivéncia dos espacos
urbanos. A Figura 7 apresenta a drea para a qual é proposta a realizagdo de estudo especifico para analise da viabilidade de implantacdo de
corredor exclusivo de pedestres. O estudo devera definir quais trechos de via da regido em questdo sdo adequados a implantagdo de area
exclusiva para a circulagdo de pededstres. A selegcdo da drea em questdo se deve ao fato da mesma conter elevada circulagdo de pessoas.

Figura 7: Area a ser estudada para implantacio de Corredor de Pedestre

2.3. REDE CICLOVIARIA

A valorizagdo da bicicleta como meio de transporte e a integracdo desse modo aos sistemas de transporte coletivo, é importante para ajudar
a diminuir a necessidade de viagens motorizadas. A implantacdo de infraestrutura cicloviaria (ciclovias, ciclofaixas, paraciclos, bicicletarios,
sinalizagdo, iluminagdo, pontos de apoio e outros elementos que propiciem seguranca aos ciclistas e que permitam conexdes com outras
modalidades de transporte urbano) por parte dos governos municipais € uma importante medida de incentivo ao uso da bicicleta como modo
de transporte. A partir disso, deverdo ser alocados recursos orgamentarios para projetos e obras, bem como deverdo ser estabelecidos um
conjunto de a¢des que garantam a seguranca de ciclistas nos deslocamentos urbanos.

2.3.1.CONSTRUCAOQ DO ESPACO CICLOVIARIO

Poderdo ser implantadas Ciclovias:

| - Junto ao passeio publico ou no canteiro central da via, quando assim as caracteristicas viarias e de trafego justificarem tal opgao;

I - No mesmo nivel do passeio publico ou do canteiro central, conforme o caso, podendo ainda, a critério do Poder Executivo Municipal, serem
implantadas no mesmo nivel da via, quando assim as caracteristicas viarias e de trafego justificarem tal opgdo.

Poderdo ser implantadas Ciclofaixas no passeio publico ou na via publica:

| - Ciclofaixa Unidirecional: a Ciclofaixa que comporte trafego em apenas um sentido;

I - Ciclofaixa Bidirecional: a Ciclofaixa que comporte trafego em dois sentidos.

Todos os projetos de construgdo ou expansdo das vias publicas integrantes num futuro Plano Ciclovidrio deverdo incluir a implantacdo da
estrutura ciclovidria, bem como toda a sinalizagdo horizontal, vertical e semafdrica necessaria.

Nos casos em que a implantagdo da via implicar na construgao de pontes, viadutos ou abertura de tuneis em vias integrantes num futuro Plano
Cicloviario, tais obras também deverdo ser dotadas das estruturas e sinalizagdo ciclovidrias integradas ao projeto.

Nos projetos ciclovidrios deverdo ser observadas as caracteristicas técnicas minimas contidas no item Caracteristicas Fisicas para Projetos de
Ciclovias / Ciclofaixas.

Quando da elaboragdo de qualquer projeto para implantacdo ou reformas em pragas ou parques publicos, o Poder Executivo Municipal devera
considerar a insergdo destes equipamentos na Rede Cicloviaria Municipal.

E obrigatdria a inser¢do de elementos integrantes do Sistema Cicloviario Municipal, como Bicicletarios ou Paraciclos, em projetos de engenharia
para construc¢do civil referente aos estabelecimentos definidos no item Caracteristicas Fisicas para Projetos de Ciclovias / Ciclofaixas,
obedecendo ao nimero minimo de vagas a partir dos critérios estabelecidos.

Na construgdo de empreendimentos considerados de significativo impacto urbano, conforme definido pelo Poder Executivo Municipal,
recomenda-se, como contrapartida, a constru¢do de equipamentos para a futura Rede Cicloviaria Municipal.
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As instalagOes associadas aos servigos de transporte coletivo no Municipio de Ponta Por4d, tais como esta¢des de conexdo, terminais rodoviarios
de integragdo e outros, mesmo quando vinculados a sistemas metropolitanos, intermunicipais ou regionais, deverdo ser equipadas com
Bicicletarios e/ou Paraciclos, conforme o estabelecido no item Caracteristicas Fisicas para Projetos de Ciclovias / Ciclofaixas.
As vagas em via publica deverao estar devidamente sinalizadas com placas, pintura de solo e equipadas com mobiliario urbano adequado ao
estacionamento das bicicletas.

2.3.2.CARACTERISTICAS FiSICAS PARA PROJETOS DE CICLOVIAS / CICLOFAIXAS

Para a elaboragdo dos projetos de vias cicldveis, deverdo ser seguidas as seguintes exigéncias, conforme diretrizes da Colega o Bicicleta Brasil
(MINISTERIO DAS CIDADES, 2007).

. Seguranga viaria: a seguranca viaria deve garantir ndo s6 a segurancga dos ciclistas, mas também dos outros usudrios das vias e esta
diretamente relacionada ao desenho da rede, as segGes, aos cruzamentos e ao piso;

. Rotas diretas / rapidez: uma boa infraestrutura é caracterizada principalmente por rotas diretas, sem desvios e com o minimo de
interferéncias. Dessa forma, havera diminuigdo no tempo de viagem e esforgo nos deslocamentos;

. Coeréncia: infraestrutura deve apresentar um desenho coerente por meio da constancia nas larguras das ciclovias e ciclofaixas. Além de
sinalizagdo e informagdes que possibilite ao ciclista conhecer rotas alternativas, transito, topografia, entre outros elementos;

3 Conforto: o piso das ciclovias e ciclofaixas deve fornecer uma superficie regular, impermeavel, antideslizante e com aspecto agradavel
(se possivel). Deve ser visualmente diferente da cal¢ada e ndo precisa de uma estrutura maior que a utilizada para via de pedestre, a ndo ser
em trechos que passem por dreas de acesso a garagens ou estacionamentos. A largura deve ser adequada, e é interessante que existam arvores
para proteger o usuario do sol, e iluminagdo publica, proporcionando conforto e seguranga aos ciclistas;

J Atratividade: ocorre quando a infraestrutura é desenhada de forma integrada ao meio ambiente ao redor proporcionando um caminhar
e um pedalar mais prazerosos.

A rede cicloviaria pode ser dividida em trechos com caracteristicas diferentes, conforme definicdo do Cddigo de Transito Brasileiro (BRASIL,
1997): separados fisicamente do trafego comum proporcionando maior segurancga e conforto aos ciclistas, sendo chamados de ciclovia (Figura
9); como parte da pista de rolamento, calgada ou canteiro central destinada a circulagdo exclusiva de bicicletas, delimitada por sinalizagdo
especifica, sendo chamados de ciclofaixa (Figura 10); e compartilhados com pedestres ou veiculos motorizados em calgadas, ilhas, passarelas,
passagens subterraneas, vias para pedestres, faixas ou pistas, chamados de espagos compartilhados (Figura 11).

Canteiro Central Calcada

Figura 8: Modelo geral de via com ciclovia
Fonte: Ministério das Cidades (2015b)
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Figura 9: Modelo geral de via com ciclofaixa
Fonte: Ministério das Cidades (2015b)

T

Calgcada Calgcada
Compartilhada partilhada

Figura 10: Modelo geral de via com calgada compartilhada
Fonte: Ministério das Cidades (2015b)

As ciclovias podem ser implantadas ao longo do canteiro central, nas calgadas laterais ou na pista utilizada pelo trafego motorizado, desde que
haja segregacdo completa da mesma, proporcionada por elementos de concreto (Figura 11 e Figura 12). O sentido pode ser uni ou bidirecional,
sendo que nos modelos bidirecionais, a ciclovia deve ser mais larga.
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Figura 11: Posicdo 1 para implantagdo de ciclovia

Figura 12: Posicdo 2 para implantagdo de ciclovia

A ciclofaixa deve ser preferencialmente unidirecional, objetivando garantir seguranga em toda a sua extensdo. Existem quatro posi¢Ges para
implantar a ciclofaixa, conforme Figura 13 a Figura 16. A primeira opgao (Figura 13), e a mais recomendada, é junto ao bordo direito da via e
no mesmo sentido do trafego automotor, onde seja proibido o estacionamento de automdveis nos dois lados.

Quando a caixa da via ndo tiver condig¢do de implantar duas ciclofaixas, uma em cada lado da via, apenas uma ciclofaixa é mantida em toda a
extensdo de um trecho de via, enquanto os ciclistas que circulam no sentido oposto trafegam de modo compartilhado com outros veiculos
motorizados.

Figura 13: Posicdo 1 para implantagdo de ciclofaixa

A segunda alternativa (Figura 14) é posicionar a ciclofaixa entre a faixa de estacionamento e o bordo do meio fio, ao lado da calgada. Essa
situagdo deve ser adotada quando existir largura suficiente de forma a ndo comprometer a seguranca dos ciclistas, motoristas e passageiros
que embarcam e desembarcam sobre a ciclofaixa.
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Figura 14: Posicdo 2 para implantagdo de ciclofaixa

A terceira posi¢do (Figura 15), e mais perigosa, é a que se situa entre a faixa de estacionamento e as faixas de trafego. No entanto, em areas
de cidade pequeno porte onde o fluxo de veiculos motorizados é relativamente baixo, e os veiculos permanecem estacionados por longos
periodos, é admissivel a adogdo desta solugdo.

Figura 15: Posicdo 3 para implantagdo de ciclofaixa

Uma quarta posicdo (Figura 16) é a das ciclofaixas no contrafluxo. Ela somente deve ser adotada em vias de trafego local, onde a velocidade
dos veiculos motorizados é baixa (inferior a 30 km/h). Nesse tipo de ciclofaixa, a seguranca dos ciclistas é limitada, pois em choques frontais
as velocidades se somam.

Figura 16: Posicdo 4 para implantagao de ciclofaixa
A Tabela 4 e a Figura 17 apresentam as larguras minimas e ideais para a elaboragdo de projetos de vias ciclaveis.

Tabela 4: Caracteristicas Fisicas para Projetos de Vias Ciclaveis
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Ciclovia / Cliclofaixa

Dimensdo Minima (m)

Dimensdo Ideal (m)

Unidirecional

1,50

2,0

Bidirecional

2,50

3,00

228

I

25 25

Figura 17: Espaco util do ciclista (em centimetros)
Fonte: Ministério das Cidades (2007)

Para ciclovias unidirecionais, a largura minima é 1,50 m e bidirecionais, 2,50 m. Para ciclofaixas comuns unidirecionais, a largura minima interna
é 1,20 m, somados a 0,40 m (em situagdes especiais, sendo 0,60 m a largura minima ideal) da pintura separadora e aos 0,20 m da faixa
separadora da via cicldvel da linha do meio fio, a largura passa a ser 1,80 m. Na condigdo apresentada na Figura 15, considerando o risco dos
ciclistas se deslocarem entre veiculos em movimento e veiculos estacionados, essa configuracdo somente é permitida se a via destinada a
circulagdo do ciclista puder ter 2,00 m. Dessa forma, é possivel os ciclistas se desviarem de eventuais aberturas de portas dos veiculos.

Para as dimensoes estabelecidas, sdo apresentadas as seguintes consideragdes:

. As dimensGes estabelecidas para as infraestruturas ciclovidrias ndo incluem o sistema de drenagem da via, como sarjetas e grelhas.

. Para elaboragdo de projeto de ciclovias na via onde sera mantida a drenagem existente, deve ser feita uma andlise desse sistema para
dimensionar a largura da ciclovia/ ciclofaixa.

. Nos projetos de infraestrutura cicloviaria devera ser considerada a dimensdo a partir dos eixos das pinturas de linhas delimitadoras.

. A existéncia de obstaculos na ciclovia/faixa sé é viabilizada se estes, estando no alinhamento central, garantirem uma faixa livre para a
circulagdo do ciclista em ambos os lados.

. Quando o volume de trafego for superior a 1.000 bicicletas/hora as dimensdes deverdo ser revisadas.

A implantagdo da via ciclavel possui algumas restrigdes a depender da hierarquizagdo e caracteristica da via. Nas vias locais, devido a baixa
circulagdo de veiculos automotores, é possivel o compartilhamento da via com os veiculos motorizados. Nas vias coletoras é possivel que haja
o compartilhamento de veiculos motorizados e bicicletas, mas nos casos que o volume de trafego é consideravel e as velocidades sdo superiores
a 30 km/h, a condigdo é colocagdo de ciclofaixa. Em vias arteriais € necessaria a criagdo de ciclovia.

As imagens apresentadas entre a Figura 18 e Figura 23 exemplificam alguns modelos de ciclovias e ciclofaixas ja implantadas.

Figura 18: Modelo de ciclovia bidirecional com

Figura 19: Modelo de ciclovia bidirecional

separador de concreto
Fonte: Google Imagens (2019)

segregada por grade
Fonte: Google Imagens (2019)
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Figura 20: Modelo de ciclovia bidirecional ao lado Fgura 21: Modelo de ciclofaixa bidirecional

da calgada Fonte: Google Imagens (2019)
Fonte: Google Imagens (2019)

7 4. 5

¢ _ & S S AR
Figura 22: Modelo de faixa compartilhada com Figura 23: Modelo de faixa compartilhada com
veiculos motorizados pedestres
Fonte: Google Imagens (2019) Fonte: Google Imagens (2019)

Além da existéncia de vias cicldveis, é importante que exista também infraestrutura para abrigar as bicicletas.
Os locais de estacionamento devem ser instalados o mais proximo possivel dos pontos de destino final das viagens, tais como aglomerados de
edificagBes residenciais, estagdes de transferéncia/transbordo, escritérios etc

A titulo de informagdo, paraciclos sdo suportes para fixagdo de bicicletas e podem ser instalados em via publica ou no interior de
estabelecimentos, sendo de natureza aberta e livre. Enquanto que bicicletdrio é o conjunto de paraciclos instalados em via publica ou no
interior de estabelecimentos e podem ser cobertos ou ndo, pagos ou gratuitos

Os modelos de paraciclos sdo diversos (Figura 24 a Figura 28). O tipo U invertido é o mais recomendado por ser de uso facil, acomodar duas
bicicletas por vez, permitir apoid-la pelo quadro, e que seja utilizado com agilidade por qualquer ciclista. E importante que o municipio crie um

padrdo de estacionamento.

Figura 25: Paraciclo de roda

Figura 24: Paraciclo U invertido Fonte: Bike de boa (2019)

Fonte: Bike de boa (2019)

Figura 26: Paraciclo trave

. 27: .
Fonte: Bike de boa (2019) Figura 27: Paraciclo suspenso

Fonte: Bike de boa (2019)
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Figura 28: Paraciclo grade
Fonte: Bike de boa (2019)

A Tabela 5 apresenta os quantitativos minimos relativos ao numero de vagas por tipo de equipamento.

Tabela 5: Numero minimo de vagas para bicicletas por tipo de equipamento

Equipamento Numero de Vagas

Terminais e estagGes de 6nibus Minimo 30 vagas

Equipamentos esportivos, culturais e recreativos | Minimo 06 vagas

Pracgas Minimo 04 vagas

Parques Minimo 16 vagas

Até 500 alunos: minimo 06 vagas;
Instituicdes de ensino De 500 a 1.000 alunos: minimo 10 vagas;
Mais de 1.000 alunos: minimo 20 vagas.

Grande porte (> 2.500 m2): minimo 10 vagas;

Shoppings e centros comerciais . ..
PpINg Pequeno porte (até 2.500 m2): minimo 06 vagas

Nota: As vagas poderdo ser ofertadas no interior ou no entorno do equipamento, conforme disponibilidade de area;

O numero de vagas devera ser acrescido com base na contagem de ciclistas em campo para ajustar o dimensionamento inicial implantado.
Como referéncia, sugere-se o incremento anual de 15%, podendo variar de acordo com a demanda. Recomenda-se que o estacionamento de
bicicletas ndo opere muito vazio, por isso foram indicados nimeros mais conservadores para implanta¢do das vagas e essa medida deve ser
acompanhada de divulgagdao. Também é recomendado que esses estacionamentos ndo operem em sua capacidade maxima, evitando o receio
dos ciclistas de chegar com a bicicleta e ndo conseguir vaga.

2.3.3.PROPOSTA DE REDE CICLOVIARIA

O diagndstico da Mobilidade Urbana de Ponta Pora evidenciou forte caréncia de infraestrutura destinada a circulagdo exclusiva ou preferencial
de ciclistas. O dominio do IMUS referente aos modos ndo motorizados foi o que obteve pior nota para a situagdo atual o que estd relacionado
a auséncia de infraestrutura para bicicleta. Dessa forma, a partir da malha cicloviaria proposta pela Prefeitura de Ponta Por3, foram propostas
novas conexdes e trechos ciclaveis de modo a compor uma rede que atenda as cinco exigéncias indicadas pelo Caderno Bicicleta Brasil
(MINISTERIO DAS CIDADES, 2007).

MALHA CICLOVIARIA PRELIMINAR

A Prefeitura Municipal de Ponta Pora ja possui projeto com proposi¢do de aproximadamente 6,3 km de ciclovias a serem implantadas na Rua
Guia Lopes, Rua General Osério, Rua General Angelo da Cunha, Rua Antdnio Jodo, Avenida Brasil e Avenida Internacional, conforme Figura 30.
Detalhes do projeto de execugdo estdo no Volume 2 do Projeto Executivo de Engenharia para Implantagdo de Infraestrutura Cicloviaria (PONTA
PORA, 2019).
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Figura 29: Tragado de ciclovia previsto pelo projeto existente
Fonte: Prefeitura Municipal de Ponta Pora (2019)

O indicador obteve nota zero no diagnostico, uma vez que ndo ha oferta de sistema cicloviario em Ponta Pora. Esse mesmo indicador, se
medido para o projeto proposto pela Prefeitura de implementar 6,3 km de ciclovias, obtera um score normalizado de 0,5.

Dessa forma, de modo a aumentar a pontuagdo do indicador 6.1.1 Extensdo e conectividade de ciclovias, é necessario propor agdes com foco
em ampliar a infraestrutura ciclovidria e de apoio.

Malha Cicloviaria Expandida

As vias cicldveis propostas (Figura 30), estdo distribuidas por todo o municipio, passando por alguns bairros e nos pontos onde foi identificado
fluxo de ciclistas, em vias principais e locais. Essa rede considera a declividade do sistema viario apresentada no estudo de diagndstico, os
pontos de interesse (escolas, parques, comércio), além da seguranga e conforto nos deslocamentos dos ciclistas.

Dessa forma, 96 km do sistema viario possuira vias para ciclistas (18,42% do sistema viario), sendo que 16,2 km da rede cicloviaria proposta
devera ser implantada a curto prazo, 11,7 km a médio prazo e o restante (68 km), a longo prazo. Apesar do valor normalizado do indicador do
IMUS se manter 0,5, ndo sofrendo alteragdo quando comparado ao calculado para a malha preliminar, a proposta apresenta consid eravel
aumento da malha cicloviaria. Para o indicador alcangar seu valor maximo (igual a 1), a rede cicloviaria deve ter no minimo 25 % da extensdo
total do sistema viario, ou seja, aproximadamente, 130,24 km, além de possuir alta conectividade.

A Figura 31 mostra a rede cicloviaria proposta definida por tipo de via ciclavel. Serdo propostos 34,4 km de ciclovia e 61,6 km de ciclofaixa. As
ciclovias propostas serdo bidirecionais. No trecho da Avenida Brasil sera utilizada a posi¢do 1 (Figura 11, como por exemplo as solugBes
utilizadas na Figura 18 ou na Figura 19) e nos demais trechos (Avenida Internacional / BR-463 e Avenida da Flora), posi¢do 2 (Figura 12, como
por exemplo a solugdo utilizada na Figura 20).

Para as ciclofaixas, serd utilizada a posigdo 1 (Figura 13, como por exemplo a solugdo utilizada na Figura 21) e sentido bidirecional. Nos trechos
da Avenida Brasil, o estacionamento e o canteiro central serdo substituidos pela ciclovia.
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Figura 30: Proposta de sistema cicloviario subdivida por prazos de execugao
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Figura 31: Proposta de sistema ciclovidrio subdividida por tipos de vias

Proposta de Implanta¢do de Estacionamentos para Bicicletas

Como consta no Diagndstico, o calculo do indicador Estacionamento de bicicletas também obteve nota zero, uma vez que o método de calculo
considera a existéncia de estacionamento de bicicletas no terminal de transporte coletivo urbano da cidade, objetivando a integragdo entre os

modos de transporte.

A existéncia de estacionamento de bicicletas é a principal e primeira tarefa na valorizagdo do uso da bicicleta no meio urbano. Os paraciclos
podem ter configuragdo de projeto que resulte em baixo custo e rapidez na instalacdo por parte da administragdo publica (MINISTERIO DAS

CIDADES, 2007).

Deve-se implantar paraciclos e bicicletarios ao longo da rede cicloviadria e nos principais pontos atratores da cidade, como institui¢ées de
ensino, bibliotecas, areas de lazer, e outros. Para esses pontos, recomenda-se que o paraciclo seja instalado no prdprio recinto, de forma

aumentar a seguranca do ciclista e da bicicleta.

A Figura 32 apresenta uma sugestdo para implantagdo de paraciclos junto a rede ciclavel proposta.
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Figura 32: Proposta de implantagdo de paraciclos

2.4. CAMPANHAS EDUCATIVAS

O Poder Executivo deve manter agdes educativas permanentes com o objetivo de promover padrées de comportamento seguros e
responsaveis dos pedestres e dos condutores de veiculos, motorizados ou ndo, além de incentivar o uso dos modos coletivos e ativos.

Sugere-se instituir uma semana de cada ano alusiva a "Semana da Bicicleta", e um dia como o "Dia do Ciclista" e o “Dia sem carro", datas em
que serdo realizadas Campanhas de Incentivo ao uso dos modos ativos e coletivos, tais como:
| - Elaboragdo de campanhas em diferentes midias visando atingir o publico-alvo: motoristas, ciclistas, criangas, e, usudrios de transporte

coletivo;

Il - Realizagdo de comboios nos bairros proximos as escolas, incentivando as criangas a irem a pé ou de bicicleta para as aulas;
IIl - Reconhecimento as empresas amigas da bicicleta, que oferecerem infraestrutura Adequada e incentivarem seus funciondrios a irem ao

trabalho de bicicleta;

IV - Estimulagdo a intermodalidade por meio da divulgagdo da infraestrutura implantada e sua relagdao com o itinerario do transporte coletivo
e/ou por meio da utilizagdo de cartbes universais de bilhetagem eletrdnica para utilizagdo do sistema de compartilhamento de bicicletas.
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2.5. PROGRAMA DE PAVIMENTAGAO DE VIAS

Em conjunto com a implantagdo do contorno vidrio e das novas ligagdes apresentadas, é proposta a pavimentagdo e o tratamento da drenagem
em trechos de via de diferentes bairros da cidade, sendo esses: Vila das Aroeiras; Parque dos Ipés; Jardim Planalto; Jardim Alegrete; Rua Acre;
Residencial Ponta Pora |; Residencial Ponta Pora Il; Jardim Estoril; Jardim S3o Jodo; Residencial do Bosque; Avenida Presidente Vargas e
Boulevard; Jardim Aeroporto; Flamboyant; Jardim América; Jardim dos Estados; Jardim Primavera; Jardim Universitario; Vila Rafael; Rua
Vicente Azambuja e acesso a Universidade Federal de Mato Grosso do Sul (UFMS).

Conforme exposto no Diagndstico, apds o calculo do indicador Vias pavimentadas, do IMUS, foi identificado que Ponta Pora apresenta apenas
54,2% de suas vias com pavimentagdo, sendo esse valor considerado um problema para a mobilidade urbana do municipio. A auséncia de
pavimentagdo prejudica o acesso a determinadas regides da cidade e, desse modo, também restringe a acessibilidade de parcela da populagdo
aos servigos de transporte coletivo, aos equipamentos urbanos e as oportunidades e atividades proporcionadas pela cidade.

A proposicdo desenvolvida pela Prefeitura Municipal de Ponta Pord (Figura 34) contribuira significativamente para o aumento do nimero de
vias pavimentadas, dirimindo o problema acima citado. A avaliagdo da proposta em questdo, no que diz respeito a pavimentagdo, sera realizada
por meio de novo calculo do indicador Vias Pavimentadas, do IMUS.

Na Figura 34 sdo identificadas as vias que fazem parte do projeto que estd sendo financiado pelo Fundo de Desenvolvimento Financeiro da
Bacia do Prata, o Fonplata, organismo financeiro multilateral formado pelos 5 paises da América do Sul, sendo Argentina, Bolivia, Brasil,
Paraguai e Uruguai, e as que serdo financiadas por outras fontes.

Figura 33: Mapa Geral de Propostas
Fonte: Prefeitura de Ponta Pord (2019)

3. PLANO DE CIRCULACAO

Nesse capitulo serdo apresentadas as diretrizes para normatizacdo da circulagdo de veiculos de carga urbana, de estacionamento em vias
publicas e para estudos de implantagdo de polos geradores de trafego, além, da proposi¢do de diretrizes para a definicdo de corredores
preferenciais para a circulagdo de veiculos de cargas de passagem, para a operagdo do trafego em situagdes especiais e da utilizagdo do espago
cicloviario.

3.1. PROPOSTA DE RESTRICAO A CIRCULACAO DE VEICULOS DE CARGA

Neste item o poder publico deverd inserir as vias e ou areas do municipio onde deverdo haver restricdes quanto a circulagdo e operagdo dos
veiculos de carga.

A proposta visa compatibilizar a circulagdo e operagdo desses veiculos com a hierarquizagdo viaria definida.

A restrigdo sera nos dias Uteis, no periodo entre 07:00 e 19:00 nas seguintes vias da area central:

. Av. Brasil;

. R. Guia Lopes;

. R. Jorge Roberto Salomao;

. Av. Marechal Floriano;

. R. Ant6nio Jo3o;

. R. 7 de Setembro;

. Av. Presidente Vargas;

. R. Duque de Caxias;

. R. Paraguai;

3 R. Baltazar Saldanha.

Além dessas restri¢des, passam a vigorar aquelas ja definidas na proposta de regulamentacdo supracitada.

3.2. CARGAS DE PASSAGEM — DEFINICAO DE CORREDORES/ROTAS

Atualmente, o municipio de Ponta Pora enfrenta a problematica do trafego de passagem dos veiculos de carga, os quais transitam ao longo da
Avenida Brasil e Rua Antbnio Jodo, nos sentidos norte-sul e sul-norte.

Para mitigar esse problema, rotas devem ser sugeridas com intuito de deslocar o fluxo de passagem de veiculos pesados para fora da regido
central. O Contorno Vidrio, ora em processo de execu¢do, mostra-se como uma opg¢do para deslocar o trafego pela area central (Figura 35),
ligando a BR-463 a MS-164, sem circular pela area central.

No entanto, para o curto prazo, pode-se sugerir outras medidas até a conclusdo do Contorno Viario.
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Como primeira medida, aconselha-se o escalonamento de horario para o trafego dos veiculos de carga pelas vias Avenida Brasil e Rua Antonio
Jodo; proibindo esse trafego entre as 07:00 e 19:00, nos dias Uteis; e entre as 08:00 e 14:00 aos sabados. Domingos e feriados.

O poder publico pode autorizar alguns veiculos de carga, licenciados no préprio municipio, a transitar de acordo com a necessidade e
importancia. Sera vedado o transito de caminhdes pelas vias Avenida Brasil e Rua Antonio Jodo, que ndo sejam licenciadas no municipio de
Ponta Pora.

O desvio do fluxo de veiculos pesados para fora da drea central do municipio e a inclusdo de conexdes podera trazer beneficios principalmente
com relagdo a velocidade média do trafego na regido, melhorias nos indicadores de poluigdo sonora e do ar, no nivel de servigo e demais
indicadores relacionados a circulagdo dos modos individuais.
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Figura 34: Contorno Viario — Rota para Circulagdo de Veiculos de Carga de Passagem
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3.3. DIRETRIZES DE OPERACAO ESPECIAL
As diretrizes para operagdes especiais que visam ordenar o trafego de veiculos no sistema viario sdo necessarias nos casos que envolvem
grandes eventos, acidentes de transito ou mesmo intervencgdes fisicas no sistema viario (obras publicas).

3.3.1.EVENTOS DE GRANDE PORTE QUE GERAM CONSIDERAVEIS DEMANDAS

Pode-se configurar neste item, eventos esportivos, shows artisticos, eventos religiosos, paradas em prol de algum movimento social etc. Em
geral, esses eventos podem acontecer em arenas; estadios de futebol; ginasios poliesportivos; ou mesmo em areas publicas, como parques,
pragas, largos, avenidas.

Grandes aglomeracGes necessitam uma maior oferta de linhas de transporte publico; seguranga publica; apoio em caso de emergéncias
médicas, etc. Diante disso, primeiramente, recomenda-se ao 6rgdo gestor do transito municipal, coordenar o planejamento das futuras agoes
juntamente com os demais érgdos diretamente envolvidos. Pode-se citar como exemplo, os seguintes 6rgdos: érgdo gestor do transporte
publico, Policia Militar, Guarda Municipal, Agentes de Transito, SAMU, produtores do evento (entidades responsaveis pelo evento, que pode
ser uma federagdo esportiva, igrejas etc.).

As primeiras medidas a serem levadas no planejamento das futuras agGes compreendem responder as seguintes perguntas:

Com relagdo ao local onde serd realizado o evento, este oferece acessos de chegada e saida da demanda? Tais acessos de chegada e saida sdo
adequados em relagdo a oferta de vias, oferta de linhas de transporte publico? Todos possiveis modos de transporte (carro particular, taxi,
Onibus, transporte por aplicativo, motos etc. vao ser considerado? Seguranga publica e servigos (ambulancias, banheiros quimicos etc.) estardo
presentes nesses acessos? O local oferece estacionamento préprio ou, se for realizado em local publico, onde estarao localizados bolsGes de
estacionamento e acomodagdo do transporte publico? Serdo permitidos vendedores ambulantes no entorno no evento?

Respondidas essas primeiras questdes, pode-se entdo partir para delimitar as principais vias com as respectivas potenciais rotas de acesso.
Aconselha-se separar as rotas de chegada e de saida do evento. Sugere-se, nas vias de chegada, operagdes de sentido Unico de circulagdo; ou
se, possivel, separa as vias para transporte publico das vias para transporte particular. Para a saida do evento, pode-se inverter o sentido de
circulagdo das vias para facilitar o escoamento. Para viabilizar tal operagao, é necessario a presenca de pessoal de apoio (agentes de transito,
guardas municipais ou mesmo policiais), os quais possam trabalhar na orientagdo da demanda nas principais interse¢des. A presenca do pessoal
de apoio também serve para orientar as pessoas que ndo estardo envolvidas diretamente no evento, como por exemplo, orientar a saida dos
lotes, orientar o trafego de passagem etc.

Nas proximidades do local do evento, deve-se priorizar o estacionamento dos veiculos de apoio (policia, ambulancia, veiculos do 6rgdo de
transito etc.); bem como dos pontos de parada do transporte publico. Se o local do evento ndo oferecer estacionamento préprio, aconselha-
se o poder publico reservar bolsGes ou permitir estacionamento ao longo das vias; respeitando que os locais mais préoximos se destinam aos
veiculos de apoio e pontos de parada do transporte publico.

Antes do evento, é fundamental e de extrema importancia que o poder publico divulgue todo o plano de agdo nas diversas midias (televisiva,
internet, midias sociais etc.) para que os envolvidos direta e indiretamente possam ter amplo conhecimento antecipado da data, hora,
mudangas de circulagdo e demais informagGes do evento; evitando maiores transtornos.

3.3.2.0CORRENCIA DE ACIDENTES DE TRANSITO

Para ocorréncia de acidentes de transito em relevantes vias que possam obstruir o fluxo, é necessario que o agente de transito tenha
mobilidade de acesso por meio de motocicletas. Assim, quanto mais rapido o agente se desloca ao local, mais rapido o trafego sera liberado.
Dependendo da situagdo envolvida (grave que envolva vitimas, muitos veiculos obstruindo) o agente tem o poder de orientar a fluidez dos
veiculos em outras vias, ou mesmo que tenha que trafegar no sentido contrario.

3.3.3.0CORRENCIA DE OBRAS NAS VIAS

As ocorréncias mais comuns de obras publicas nas vias, compreendem recapeamento asfaltico; implantagdo de drenagem urbana; implantagdo
de redes de saneamento basico (agua e/ou esgoto); manutengdo nas redes de saneamento (distribuicdo de agua e esgoto); alargamento de
vias; implantac¢do de corredores de transporte publico; implantagdo de sinalizagdo horizontal no pavimento, dentre outras.

Para esses casos, antes do poder publico emitir a ordem de servigo para as empresas executarem o servigo, € necessario que tais empresas
apresentem os projetos de desvio de trafego para serem analisados e aprovados pelo drgao gestor. Apenas apds a aprovacao dos projetos de
desvio de trafego é que o poder publico emitira o inicio da ordem de servigo na via. O poder publico deve exigir a Anotagdo de Responsabilidade
Técnica (ART) dos projetos de desvio de trafego por parte da empresa, os quais devem estar de acordo com o Manual de Sinalizagdo de Obra
do CONTRAN.

A empresa responsavel pela obra, primeiramente, implantard toda sinalizagdo prevista nos projetos de desvio de trafego e, somente apds a
aprovacgdo do poder publico, a empresa iniciara as obras na via.

Os projetos de desvio de trafego devem contemplar trés etapas:

. Projeto de pré-obra: contém todo o levantamento da area a ser intervida, como: sinalizagdo vertical, horizontal, semaférica, mobiliario
urbano, acessos aos lotes, etc. Justifica-se isso, para saber o que sera retirado de sinalizagdo/mobiliario urbano, para que apds a obra possa
ser reposto; além de mitigar os transtornos nos acessos aos lotes residenciais ou comerciais.

3 Projeto de desvio de rotas: dependendo do porte, deve-se indicar no projeto as placas de sinalizagdo das rotas do trafego de passagem
a serem modificadas, sempre, a montante da intervencgdo. Placas de adverténcia devem estar presentes no projeto. Deve-se permitir o acesso
local apenas aos residentes ou comerciantes na quadra/via diretamente afetada. O trafego de passagem deve acessar as vias adjacentes mais
proximas. Para facilitar a fluidez nas vias que receberdo o trafego de passagem, pode-se proibir os estacionamentos ao longo do meio-fio
enquanto perdurar a obra. Se na via afetada transcorrer linhas de transporte publico, dependendo da situagdo, o 6rgdo gestor do transporte
publico do municipio pode ser consultado.

. Projeto de pds-obra: esse projeto ird conter toda a nova sinalizagdo ou a reposigdo dos elementos antes da obra (sinalizagdo, mobiliario
urbano etc.); além da retirada da sinalizagdo das rotas desviadas.

E importante destacar que as custas de elaboragdo dos projetos de desvio de trafego, bem como da sinalizagdo inerente presente em tais
projetos serdo de reponsabilidade técnica e custeadas pela empresa executora das obras.

3.4. PROPOSTA DE RESTRICAO DE ESTACIONAMENTO EM VIA PUBLICA

A proposta visa compatibilizar a operagdo de estacionamentos em vias publicas a hierarquizagao viaria definida. Assim, nas vias arteriais da
area central de Ponta Pora (Av. Brasil, R. Guia Lopes e R. Jorge Roberto Salomdo) havera proibi¢do do estacionamento. Com essa medida, a
fluidez de trafego sera preservada.
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Além das vias arteriais da regido central, é proposta a proibigdo do estacionamento junto ao meio fio na Rua Pedro Angelo da Rosa de modo
a viabilizar uma circulagdo mais segura e fluida.
Dentre os varios instrumentos de desestimulo ao uso de veiculos motorizados esta a regulamentagdo do estacionamento rotativo pago
também conhecidos como Zona Azul. Desse modo, o Poder Publico devera proceder estudos de viabilidade para implantagdo de Zona Azul nas
vias da area central em que o estacionamento junto ao meio fio ainda sera permitido.
Inicialmente, as vias internas da area limitada pela R. Jorge Roberto Salomao, R. Caldgeras, R. Guia Lopes, R. Ant6énio Jodo, R. Duque de Caxias
e Av. Marechal Floriano (Figura 36), comp&em a principal area a ser avaliada para restri¢do e implantagdo da Zona Azul, conforme proposta de
regulamentacgdo supracitada.
O Poder Publico devera, dentro das necessidades futuras, analisar e avaliar a implantagdo, modificacdo e expansdo da Zona Azul no municipio.

Figura 35: Proposta de Area para Avaliagdo de Viabilidade para Implantacdo da Zona Azul

4.  PLANO DE SINALIZACAO

A sinalizagdo viaria, segundo os manuais do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN) configura-se como um conjunto de sinais, seja ele
luminoso, visual ou acustico, utilizados como meio de comunicagdo em rodovias e area de circulagdo de veiculos e divide-se em sinalizagdo
vertical de regulamentacdo, sinalizagdo vertical de adverténcia, sinalizagdo vertical indicativa, sinalizagdo horizontal, sinalizagdo semaférica,
dispositivos auxiliares e sinalizagdo temporaria.

Em face do seu forte poder de comunicagdo, a sinalizacdo deve ser reconhecida e compreendida por todos os usudrios, passiveis de
penalizagdo, caso haja desrespeito a sinalizagdo.

4.1. SINALIZAGAO VIARIA

Deverd ser elaborado um programa para implantagdo, revitalizagdo e manutengdo das sinalizagdes horizontais e verticais, padronizando e
seguindo o Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito, Volumes Volumes I, II, Ill, IV e VI, do CONTRAN.

Vale ressaltar que as diretrizes desses manuais sdo elaboradas em consonancia com o Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) e com as diretrizes
da Politica Nacional de Transito e, portanto, sdo pensadas de modg a melhorar a vida de todos aqueles que convivem nas vias publicas,
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pedestres, ciclistas e condutores de veiculos motorizados, em areas urbanas ou rurais, dando uma visdo mais soliddria, objetivando reduzir o
indice e a severidade dos acidentes no transito.
Portanto, o Manual tece uma analise sobre as definigdes de cada sinalizagdo, suas limitagGes, o padrdo de formas e cores, as dimensGes e 0s
materiais a serem empregados na execugdo. Além disso, o documento também aborda como deve ser realizada a inscrigdao de setas e simbolos
indicativos no pavimento, delimitando o principio de utilizagdo, a posicdo e o relacionamento com as outras marcagoes viarias.
Todas as diretrizes acima mencionadas, quando implantadas, devem ser pautadas por alguns principios, a saber:

o Legalidade, ou seja, deve seguir o Codigo de Transito Brasileiro (CTB) e legislagdo complementar;

o Suficiéncia, permitindo a facil percepgdo com a quantidade de sinalizagdo compativel com a necessidade do municipio em questdo;
. Padronizagdo, onde deve-se seguir o padrdo estabelecido;

o Uniformidade, uma vez que as situagdes iguais devem ser sinalizadas com os mesmos critérios;

. Clareza ao transmitir as mensagens e que sejam mensagens objetivas e de facil compreensao;

. Precisao e Confiabilidade, pois é preciso corresponder a situacdo existente bem como é necessdrio que a sinalizagao tenha credibilidade;
3 Visibilidade e legibilidade, de forma que qualquer usuario das vias consiga ver a distancia necessaria para serem interpretad as em tempo
habil, de modo que facilite a tomada de decisdo;

o Manutengdo e conservagdo, pois precisam sempre estar limpa e conservada, de sorte que os usuarios consigam enxergar sem dificuldade.

A existéncia de um documento para guiar toda a execugao da sinalizagdo horizontal e vertical torna o processo mais agil e menos suscetivel a
erros, devendo, portanto, o Poder Publico investir recursos financeiros e de pessoal para implementar uma melhor sinalizagdo no municipio
de Ponta Pora. Isso resulta em uma orientagdo mais clara aos usuarios sobre as condigdes de utilizagdo adequada da via, permitindo que eles
compreendam as proibigdes, restricdes e informagdes que lhes permitam adotar um correto comportamento, aumentando a seguranca e
ordenando os fluxos de trafego.

4.2. FISCALIZACAO ELETRONICA

O processo de urbanizagdao constante e o aumento no numero de veiculos tem sido um fen6meno mundial, porém o sistema viario, o
planejamento urbano e as politicas publicas ndo conseguem acompanhar este crescimento. Este fendmeno tem ocasionado um aumento da
poluicdo atmosférica, sonora, congestionamento e acidentes de transito que resultam em prejuizos na qualidade de vida, mobilidade urbana,
stress e agressividade dos condutores, além de possiveis mortes e/ou sequelas nas vitimas de acidentes de transito.

No brasil, o crescimento da frota de veiculos encontrou planos urbanisticos, politicas publicas e estruturas ineficientes, as vezes inexistentes,
principalmente em grandes centros urbanos, o que implica que drgdos gestores tenham que tomar medidas para garantir dos conceitos de
Engenharia, Educagdo e Esforgo Legal (Fiscalizagdo) no transito, garantindo o pleno exercicio da cidadania por parte da sociedade.

O problema no transito vem se tornando uma pauta cada vez mais urgente entre as autoridades. Medidas paliativas vem sendo tomadas a fim
de garantir maior fluidez para os veiculos e reduzir sensivelmente o nUmero de mortes e acidentes no transito, como é o caso dos cruzamentos
da Avenida Brasil com as ruas Jorge Salomdo e Sdo Paulo, onde em 2018 foram implantados conjuntos semaféricos e mudangas nos sentidos
de algumas vias, como a rua Paraguai. Dentre as a¢Ges previstas pela Prefeitura Municipal de Ponta Por3d, esta previsto a melhoria da sinalizagdo
e aumento da fiscalizagdo. Para tanto, ha necessidade de elaboragdo e implementa¢do de um Plano Estratégico de Monitoramento, Controle
e Fiscalizagdo Eletronica.

Este plano estratégico tem como objetivo apresentar alternativas de solugdo tecnoldgica para minimizacdo dos indices de acidentes, mortes,
traumas e a invalidez permanente, decorrentes de acidentes de transito, bem como reducdo dos gastos com salude publica e melhor
aproveitamento dos leitos hospitalares.

4.2.1. TECNOLOGIA DE FISCALIZACAO ELETRONICA

Os instrumentos ou equipamentos medidores de velocidade e outras infragdes de transito tem a finalidade de controlar a velocidade ao longo
da via e infragbes como avango semafdrico, parada em locais proibidos, entre outros. Segundo experiencias e estudo realizados sobre sua
utilizagdo, eles sdo capazes de reduzir em até 60% o numero de acidentes, além de fornecer dados operacionais para a realizagdo de estudos
e projetos na area de engenharia de trafego.

Estes equipamentos podem ainda ser utilizados como medidas de fiscalizagdo de seguranga publica, uma vez que alguns de seus tipos registram
imagens de varios pontos, ajudando na redugdo dos indices de criminalidade.

Para a otimizagdo dos recursos, a rede eletronica de seguranga viaria podera operar com pontos ativos e inativos em rodizios, de forma a
ampliar a drea urbana monitorada e promover a redugdo dos custos operacionais pagos pela prestacdo do servigo. Esta rede ira funcionar
conectada a uma central integrada de operagdo (ou Centro de Controle Operacional — CCO), onde possa agregar a Secretaria de Seguranca
publica, DETRAN, Bombeiros e Samu.

NORMATIZACAO E CLASSIFICAGAO DOS EQUIPAMENTOS ELETRONICOS

Toda agdo de fiscalizagdo que utiliza equipamentos eletronicos deve estar de acordo com as normas do Conselho Nacional de Trdnsito
(CONTRAN), expostas na Tabela 6, que regulamentam a implantagdo de instrumentos ou equipamentos medidores de velocidade e sistemas
ndo metroldgicos de registros de infragdes, em atendimento as disposi¢des do Codigo de Transito Brasileiro — CTB.

Tabela 6: Regulamentagao CONTRAN sobre o uso de equipamentos eletrénicos na fiscalizagdo de transito.
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Resolugao N2 Conteudo

Dispde sobre requisitos técnicos minimos para a fiscalizagdo da velocidade de veiculos

396/2011 . . A oo
/ automotores, reboques e semirreboques, conforme o Cédigo de Transito Brasileiro.

Regulamenta a utilizagdo de sistemas automaticos ndo metroldgicos de fiscalizagdo, nos

165/2004
/ termos do § 22 do artigo 280 do Cddigo de Transito Brasileiro.

Altera e esclarece dispositivos da Resolugdo CONTRAN n2 165/04, que trata da
174/2005 regulamentacdo da utilizagdo de sistemas automaticos ndo metrolégicos de fiscalizagdo,
nos termos do § 22 do Artigo 280, do Cddigo de Transito Brasileiro.

Altera a Resolugdo CONTRAN n? 165, de 10 de setembro de 2004, que regulamenta a
458/2013 utilizacdo de sistemas automaticos ndo metroldgicos de fiscalizagdo, nos termos do § 22 do
art. 280 do Cddigo de Transito Brasileiro.

A Resolugdo CONTRAN n2 396 de 13/12/2011 do CONTRAN, retificada e consolidada em 16/01/2012, revoga as resolu¢des 146/2003,
214/2003,340/2010 e o artigo 32 e o anexo Il da 202/2006. Em seu Art. 12 estabelece que a medicio das velocidades desenvolvidas por veiculos
de qualquer natureza deve ser efetuada por meio de instrumento ou equipamento que registre ou indique a velocidade medida, com ou sem
registrador de imagem. Classifica ainda os instrumentos e equipamentos em quatro grupos, a saber:

o Fixo: medidor de velocidade com registro de imagens instalado em local fixo e em carater permanente;

o Estatico: medidor de velocidade com registro de imagens instalado em veiculo parado ou suporte apropriado;

. Mével: medidor de velocidade instalado em veiculo em movimento, procedendo a medigdo ao longo da via;

. Portatil: medidor de velocidade direcionado manualmente para o veiculo alvo.

Em dreas urbanas sdo mais comuns os equipamentos do tipo fixo, podendo ser o dispositivo controlador de velocidade (popularmente
conhecido por “pardal”), que deve verificar o cumprimento da velocidade regulamentar da via; ou o redutor de velocidade (lombada
eletronica), utilizado onde ha necessidade de redugdo pontual (local), normalmente em virtude da existéncia de travessia de pedestres. Vale
aqui destacar que é vedada a utilizagdo destes equipamentos para a finalidade adversa daquela prevista na norma. Assim, ndo podera ser
utilizado o controlador para aferir velocidade inferior aquela regulamentada para toda a extensdo da via monitorada. O contrario também é
valido, uma vez que a finalidade da lombada eletrénica é a redugdo pontual da velocidade e ndo o seu monitoramento e controle.

Outro aspecto a ser considerado é o fato de que, constitucionalmente, todos sdo iguais perante a lei. Assim, todos os equipam entos deverao
ser capazes de fiscalizar todos os tipos de veiculos, principalmente as motocicletas, normalmente negligenciadas no uso de equipamentos do
tipo lombada eletronica.

A utilizagdo de sistema ndo metroldgicos de fiscalizagdo é regulamentada pela Resolugdo CONTRAN n2 165/2004, com alguns dispositivos
alterados pelas Resolu¢des CONTRAN n2 174/2005 e n2 458/2013. Estes sdo aqueles que ndo dependem de regulamentacdo metroldgica
(afericdo pelo INMETRO) para sua operagdo, e servem para constatar a conduta praticada pelo infrator de transito. Como exemplos, pode-se
destacar os equipamentos que registam avancgos em sinal vermelho, paradas sobre a faixa de pedestres, paradas em locais proibidos, transito
em vias ou faixas exclusivas, dentre outros. Alternativamente, os mesmos equipamentos que aferem a velocidade sdo utilizados para a
fiscalizagdo ndo metroldgica.

4.2.2. MAPEAMENTO DOS PONTOS DE FISCALIZACAO

A seguir serdo apresentados os principais critérios utilizados no processo de implantacdo de equipamentos em experiencias de cidades
brasileiras e estrangeiras. Segundo o levantamento realizado no municipio, os dispositivos moderadores de trafego encontram-se em sua
maioria na regido central da cidade, de forma que, de toda a malha viaria da cidade, aproximadamente 520,95 km, apenas 9,33 km sdo dotados
de dispositivos moderadores, cerca de 1,79% de toda a extensdo das vias (Figura 37).
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Figura 36: Regido coberta por dispositivos moderadores.

Como informado anteriormente, a cidade ndo possui uma rede de dados bem estruturada e ndo possui um relatdrio que indica os pontos de
maior conflito. Portanto, ha necessidade de realizagdo de estudos e a elaboragdo de um projeto especifico para a implantagdo de fiscalizagdo
eletrénica no municipio, considerando-se as caracteristicas das vias, indicar pontos estratégicos para o posicionamento de equipamentos de
controle ou redutores de velocidade. A Figura 37 mostra os locais onde ja existem equipamentos de fiscalizagdo eletrénica e dispositivos
moderadores de trafego e a seguir serdo indicados alguns outros potenciais locais para estudos de viabilidade para posicionamento dos
mesmos.

Percebe-se que boa parte dos dispositivos de fiscalizagado eletrénica estdao locados ao longo da Avenida Brasil e no trecho da BR-463 que cruza
a cidade, além dos redutores de velocidade que estdo principalmente no setor Central, Vila Torres e Vila Militar.

Além disso, ruas importantes como a continuagdo da R. Jorge Salomdo, R. Baltazar Sardinha, R. 12 de Outubro, entre outras podem ser
fiscalizadas para controlar o transito na regido.

A melhor estratégia para cidades de pequeno a médio porte que passam a enfrentar esse tipo de problema é posicionar seus equipamentos
de fiscalizagdo em vias arteriais e nas coletoras de grande interesse e consequentemente grande fluxo, e em vias locais ou coletoras criar outras
medidas de redutoras.

Na Tabela 7 sdo destacadas algumas vias que podem ter o uso de equipamentos de fiscalizagdo eletrdnica do tipo controlador fixo.

Tabela 7: Principais vias para uso de controladores fixos.
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Local Qtde Unid

1  Av. Presidente Vargas 4 Faixas
2 Rua7deSetembro 4 Faixas
3 RuaJorge Roberto Salomao 4 Faixas
4  Av.Urumbela 2 Faixas
5 Av. Vinicius Soares Nascimento 2 Faixas

TOTAL(FAIXAS) 12 Faixas

Em vias de transito rapido devera ser evitado o uso de redutores de velocidade, devendo ser priorizado o uso de dispositivos controladores.
Os redutores de velocidade devem ser instalados prioritariamente nas vias arteriais secundarias, coletoras ou vias locais, mas tdo somente
onde houver necessidade, justificada por estudos prévios, conforme disposi¢des da Resolugdo CONTRAN n2396/2011 para essas vias e em vias
locais, de forma a moderar o transito local e evitar abusos de velocidade em vias alternativas. Entretanto, para a sua instalagdo, é necessario
realizar um levantamento dos polos geradores de trafego para os quais se justifica a instalagdo de um redutor de velocidade (lombada
eletrénica).

Na etapa de diagndstico foi realizado um levantamento preliminar dos principais polos geradores de trafego existentes em Ponta Pora (Figura
38), onde foi possivel observar uma grande concentragdo comercial na divisa com Pedro Juan Caballero. Ocorre também a concentragdo
universitaria na parte Sul da cidade, uma vez que a Universidade Federal do Mato Grosso do Sul e a Universidade Estadual do Mato Grosso do
Sul encontram-se no mesmo terreno na zona Sul, além do Instituto Federal do Mato Grosso do Sul, que é localizado em Sanga Putid também
ao Sul. Juntamente com estes polos geradores de trafego, os equipamentos urbanos (Figura 39) sdo potenciais pontos para a instalagdo de
lombadas eletrénicas, conforme o fluxo de pedestres nas travessias urbanas.
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Figura 38: Equipamentos Urbanos — Escolas e Postos de Satude de Ponta Pora.

SISTEMA DE GESTAO DE INFRACOES DE TRANSITO

Para o funcionamento dos equipamentos adotados, sera necessario que estejam interligados a um sistema central de administragdo das
tecnologias implantadas, bem como do processamento, armazenagem e disponibilizagdo dos dados de infragdes eventualmente cometidas.
Este sistema devera contemplar, no minimo:

. Registro dos fluxos de veiculos por ponto e faixa monitorada (volumetria classificatéria);

3 Registro da infragdo;

. Processamento dos Autos de Infragdo de Transito (AIT) e Autos de Infragdo de Transito Eletronico (AIT-e);

. Controle dos agentes fiscalizadores e dos talGes eletrénicos (AIT-e) e talGes tradicionais (papel) para a emissdo de Autos de Infragdo de
Transito (AIT);

. Geracdo de notificacdo da autuacdo e notificacdo da aplicagdo de penalidade (multa);

. Monitoramento e gestdo dos pagamentos de multas;

. Gestdo de processos de defesa-prévia e de recursos da aplicagdo de penalidade.
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Também devera conter todas as rotinas que permitam a integra¢do aos sistemas RENACH, RENAVAM e RENAINF, conforme a regulamentagado
CONTRAN e diretrizes estabelecidas pelo DENATRAN. As informagGes gerencias de processamento de autuagGes, recursos, arrecadagdo e
dados operacionais deverdo ter atualizagdo diaria, cujos relatérios gerenciais deverdo permitir a consolidagdo mensal e anual. O sistema
deverd, ainda, disponibilizar informagdes pela internet para o atendimento ao 6rgdo gestor e a populagdo.

Vale salientar que todas essas rotinas devem ser protegidas por sistema de seguranca, observados os respectivos niveis de acesso, quando
sigilosos, e observar as disposigdes da Lei de Acesso a Informacgdo

4.2.3.DIRETRIZES PARA IMPLANTACAO

Sdo recomendadas as seguintes diretrizes para a implantacdo da fiscalizagdo eletronica de velocidade no municipio de Ponta Pora:

o Realizacdo de estudo minucioso dos pontos potenciais de implantagdo de equipamentos controladores, com base no levantamento de
trechos com registros de excesso de velocidade;

. Mapeamento dos pontos onde ha necessidade de implantagdo de equipamentos redutores de velocidade (lombadas eletrdnicas);

3 Elaboragdo dos estudos de cada ponto, conforme disposi¢cdes do item A do Anexo | da Resolugao CONTRAN n°, 396 de 13 de dezembro
de 2011;

o Implantar equipamento de controle de velocidade, avango de sinal vermelho e parada sobre a faixa de pedestres, em cruzamentos
semaforizados, observada a necessidade e prioridade, a partir de dados de acidentes de transito no cruzamento;
o Elaboragdo do estudo de viabilidade técnica e econdmica do projeto de implantagdo;

. Elaboragdo do Termo de Referéncia, contendo a especificagdo dos equipamentos, infraestrutura, procedimentos de instalagdo e
manutencdo, sistemas de coleta e transmissdo de dados, processamento e gestdo de dados coletados, bem como os critérios de sele¢do da
empresa prestadora dos servigos;

o Realizagdo de processo licitatério e implantagdo da infraestrutura e sistema de gestdo;

o Elaboragdo dos estudos de cada ponto, conforme disposi¢des do item B do Anexo | da Resolugdo CONTRAN n°, 396 de 13 de dezembro
de 2011, a fim de se monitorar a eficacia de cada ponto.

5. TRANSPORTE COLETIVO

No diagnéstico do transporte coletivo foi analisado, além do transporte por 6nibus, o servigo de taxi. Foram calculados indicadores do IMUS
buscando avaliar a situagdo atual do sistema de transporte coletivo por 6nibus de Ponta Pord, e de forma geral, ndo é muito satisfatoria
considerando tais indicadores. Assim, com a implementac¢do das agdes propostas, espera-se que a nota final do score do IMUS do municipio
de Ponta Pora seja elevada a um patamar maior, contribuindo com a melhoria da mobilidade urbana do municipio.

Vale ressaltar que as proposi¢cdes que serdo citadas estdo baseadas em diretrizes de legislagGes federais, estaduais e municipais, como por
exemplo a Lei de Mobilidade Urbana n2 12587/2012, Lei Municipal n2 4002/2013 que organiza o transporte coletivo de Ponta Por3, entre
outras.

5.1. LICITACAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO

Atualmente o contrato para operagdo do servigo de transporte coletivo ndo estd em consonancia com o que estd previsto no art. 6 da Lei n?
4.002 de 23 de dezembro de 2013, que dispde sobre a concessdo e organizacgado dos servigos de transporte coletivo de passageiros no municipio
de Ponta Pora. De acordo com essa lei o servico de transporte coletivo de passageiros podera ser explorado mediante autorizagdo somente
nos casos de emergéncia ou calamidade publica, por prazo determinado, contados a partir da ocorréncia e emergéncia ou calamidade.

Em Ponta Pora a prestacao de servigo de transporte coletivo ocorre hd mais de 5 anos por meio de Autorizagao.

Assim, sera necessario realizar o processo licitatdrio para prestacdo do servigco de transporte coletivo, por meio de concessao.

Além do Edital de Licitagdo deverdo ser elaborados Anexos técnicos que trardo informagdes, diretrizes, direitos e deveres, os projetos basicos
e operacionais, de exploragdo, politicas tarifaria, minuta de contrato e modelos de declaragdes e atestados.

O novo Contrato de Concessdo deve ser baseado em critérios transparentes e objetivos de produtividade e eficiéncia, especificando,
minimamente, o objetivo, a fonte, a periodicidade, o beneficiario e deve seguir as seguintes diretrizes:

. Fixagdo de metas de qualidade e desempenho a serem atingidas e seus instrumentos de controle e avaliagado;

. Definigao dos incentivos e das penalidades aplicaveis vinculadas a consecugdo ou ndo das metas;

. Alocagdo dos riscos econdmicos e financeiros entre os contratados e o Poder Concedente;

3 Estabelecimento das condi¢cGes e meios para a prestacdo de informagdes operacionais, contabeis e financeiras ao poder concedente;

o Identificacdo de eventuais fontes de receitas alternativas, complementares, acessdrias ou de projetos associados, bem como da parcela
destinada a modicidade tarifaria.

Uma vez celebrado o contrato de prestagdo de servigo, as autoridades publicas poderdo controlar e cobrar das concessionarias um servigo de
qualidade para os usuarios, com vistas a proporcionar uma melhor mobilidade urbana.

5.2. MODELO DE FINANCIAMENTO DO CUSTEIO DO TRANSPORTE COLETIVO

Devera fazer parte do Caderno de Licitagdo, um anexo referente ao modelo de financiamento do custeio do sistema de transporte coletivo.

A proposta de um novo modelo de financiamento do custeio do transporte coletivo que deve ser construido com base em alguns principios
que possam garantir a sua sustentabilidade, perenidade, efetividade e aprovacgdo pela sociedade, com participagdo dos trés niveis de governo,
dividindo a responsabilidade pelo provimento dos recursos extra tarifarios.

Nesse novo modelo propom-se a desvinculagdo da tarifa publica da tarifa de remuneragdo, sendo a tarifa publica uma decisdo politica da
autoridade publica responsavel pelos servigos, a quem cabe também estabelecer seus reajustes perioddicos. A tarifa de remuneragao da
prestacdo do servigo origina-se no processo licitatorio e também cabe a autoridade publica responsavel pelos servigos os seus reajustes e
revisdes de acordo com as regras estabelecidas em contrato.

Com isso, deve-se modificar a forma de financiamento e adequar o modelo tarifario para incluir a participagdo de receitas ndo tarifarias. O
novo modelo tarifario deve permitir equilibrar a rentabilidade do operador na prestacdo dos diferentes servigos, evitando que operem servigos
excessivamente superavitarios ou deficitarios. Além disso, deve possibilitar manter a tarifa publica em valores compativeis com a realidade
socioeconOmica dos usuarios. A proposta de adequagdo do modelo tarifario sera analisada em um item a parte que, além de propor um modelo
de adequacdo tarifaria, propde diretrizes iniciais para a integracao entre os diversos servicos de transporte do sistema, acompanhada pela
implantagdo de sistemas de controle eletrénico (Centro de Controle Operacional (CCO)).

Fazendo isso, pode-se conseguir reduzir o preco das passagens sem onerar o Tesouro e as empresas de transportes passam a se beneficiar
direta e exclusivamente de receitas ndo diretamente relacionadas a sua atividade fim. As receitas extra tarifarias podem ser oriundas da venda
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e aluguel de imdveis, como construgdo de prédios residenciais ou comerciais sobre terminais de 6nibus; das atividades comerciais adicionais a
atividade fim, como publicidade e realizagdo de eventos, entre outros.

Outra medida que podera ser implementada no médio prazo, serd de se taxar o uso do transporte individual nas areas urbanas e destinar esses
recursos para melhorar a qualidade do transporte coletivo, em busca de avangar para uma mobilidade urbana mais sustentdvel, podendo até
criar um Fundo Municipal de Melhoria da Qualidade e Subsidio ao Transporte Coletivo, cujos recursos serdo destinados a subsidiar o servigo
de transporte coletivo no Municipio, com vistas a manutenc¢do da infraestrutura operacional e reducdo das tarifas cobradas pelo mesmo.

A longo prazo propde-se a desoneragdo tributdria, visto que o transporte coletivo urbano ainda esta sujeito a uma elevada carga tributdria,
que varia de 36 % a 41 % da receita auferida pelas empresas operadoras.

5.3. RENOVACAO DA FROTA

A idade média da frota esta relacionada a qualidade do servigo de transporte coletivo, conforto e seguranga dos veiculos (COSTA, 2008). Além
disso, sabe-se que quanto mais velha a frota, maior o custo operacional despendido para sua manutengao e maior a emissdo de poluentes e
ruidos, sendo prejudicial tanto para o meio ambiente quanto para a populagdo.

Conforme diagndstico (base 2018), a idade média da frota de todos os veiculos registrados, considerando 6nibus e micro-6nibus é igual a 14,9
anos, sendo que o 6nibus mais novo possui 9 anos e o mais velho, 24 anos.

Quando da elaboragdo do Projeto Basico e Operacional do Sistema de Transporte Coletivo, o material rodante, ou seja, a frota sera
dimensionada para atender as demandas previstas.

Serdo definidas as regras e diretrizes para a idade maxima e média dos veiculos, condi¢cGes e cronograma para renovac¢do, além das
caracteristicas funcionais, lay-out interno e externo, modelo etc.

Devera ser considerado a possibilidade de adogdo de veiculos com tecnologia de energia limpa ou que utilizem combustiveis alternativos.

5.4. REDE DE TRANSPORTE

Conforme verificado no Diagndstico, toda a rede de transporte coletivo de Ponta Pora devera ser reestruturada, através do desenvolvimento
do Projeto Basico e Operacional, ajustando a oferta a demanda.

Operacionalmente o conjunto de linhas e servigos terdo seus itinerarios ajustados de forma a atender as diversas regides e consequentemente
os pontos de parada. Deverdo ser definidos parametros operacionais para a indicagdo do numero de viagens por linha/servigo/por tipo de dia.
A possibilidade de implantagdo de integracdo fisica e tarifaria visando a otimizagdo dos servigos de transporte e aumentando a oferta de
atendimentos a populagdo.

5.5. SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Para o novo transporte coletivo de Ponta Pora, deverdo ser avaliadas a viabilidade de se implementar sistemas e tecnologias com o objetivo
de buscar maior eficiéncia e redugdo dos custos na operagdao, aumentando a produtividade.

O Plano de Exploragdo devera definir, dentre outras, as diretrizes para implantagdo de ferramental de controle eletronico (Centro de Controle
Operacional — CCO), que faz parte dos Sistemas Inteligentes de Transporte (do inglés, Intelligent Transportation Systems — ITS). Esse conjunto
de operagdes abrange o gerenciamento operacional do sistema, o gerenciamento financeiro e os sistemas de informagdo ao usuario.

5.6. SERVICO SEMIURBANO INTERNACIONAL

Um dos problemas da mobilidade urbana de Ponta Por3, identificado no Diagndstico, trata da falta de um transporte coletivo que atenda aos
desejos de deslocamentos entre regides de Ponta Pora e de Pedro Juan Caballero.

No que tange ao transporte coletivo, ainda que ndo seja o desejavel para a populagdo, em Ponta Pora este é oferecido em melhores condigGes,
e atende um nimero maior de bairros. Mas é importante ressaltar: ndo ha linhas de 6nibus que atravessem a fronteira, que, no caso é apenas
uma avenida.

Uma das proposas a ser desenvolvida sera a implantagdo de um servigo de transporte coletivo semiurbano internacional.

5.7. ARCABOUCO LEGAL

O disposto na Lei n? 12587/2012, diz:

Art. 23. Os entes federativos poderdo utilizar, dentre outros instrumentos de gestdo do sistema de transporte e da mobilidade urbana, os
seguintes:

(...)

IX - convénio para o transporte coletivo urbano internacional nas cidades definidas como cidades gémeas nas regides de fronteira do Brasil
com outros paises, observado o art. 178 da Constituigdo Federal.

O Congresso Nacional editou a Lei n2 10.233/2001, criando a Agéncia Nacional de Transporte Terrestre — ANTT, a qual, determina alguns
parametros para as delegagGes de competéncias:

Art.14 — Ressalvado o disposto em legislagdo especifica, o disposto no art.13 aplica-se conforme as seguintes diretrizes: {...)

IIl — depende de autorizagdo:

(...)

j) transporte rodoviario coletivo regular interestadual e internacional de passageiros, que terd a regulamentagdo especifica expedida pela
ANTT; (...)

§22 - E vedada a prestagdo de servigos de transporte coletivo de passageiros, de qualquer natureza, que ndo tenham sido autorizados,
concedidos ou permitidos pela autoridade competente.

E de reponsabilidade também da ANTT:

Art.26 (...)

(...)

VIl — autorizar a prestagdo de servigos regulares de transporte rodovidrio interestadual e internacional de passageiros.

(...) art.46 — As autorizagdes para prestacdo de servigos de transporte internacional obedecerao ao disposto nos tratados, convengdes e outros
instrumentos internacionais de que o Brasil é signatario, nos acordos entre os respectivos paises e nas regulamentagdes complementares das
Agéncias (...)

Isto posto, para regular operacdo do transporte de passageiros internacional semiurbano, depende-se de prévia autorizagdo da ANTT a
empresa interessada, observando os acordos internacionais vigentes e as regulamentag¢des complementares.
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No que tange aos acordos internacionais, o Decreto n2 99.704, de 20 de novembro de 1990, internalizou o Acordo de Alcance Parcial sobre
Transporte Internacional Terrestre — ATIT, firmado entre o Brasil, a Argentina, a Bolivia, o Chile, o Paraguai, o Peru e o Uruguai. Assim, os
termos desse acordo aplicam-se ao transporte internacional terrestre realizado entre os paises signatdrios, tanto no que diz respeito ao
transporte direto de um pais a outro, quanto ao transito para um terceiro pais.

O Acordo de Alcance Parcial sobre Transporte Internacional Terrestre — ATIT diz:

Art.14 — Os paises signatérios poderdo chegar a acordos bilaterais ou multilaterais sobre os diferentes aspectos considerados no Acordo e, em
especial, em matéria de reciprocidade na concessdo de permissdes, regimes tarifarios e outros aspectos técnico-operativos (...)

Art.19 —(...) Transporte de passageiros: aquele realizado por empresas autorizadas nos termos do presente Acordo para transladar pessoas,
de forma regular ou ocasional entre dois paises.

Art.20 — Para estabelecer servigo de transporte internacional por rodovia e suas modalidades, devera haver um acordo prévio entre os paises
signatarios. Estes outorgardo as licengas correspondentes com o objetivo de tornar efetiva a reciprocidade, independ entemente entre as
empresas de carga e os de passageiros.

Art.21 —Cada pais signatdrio outorgara as licengas origindrias e complementares para a realizagdo de transporte bilateral ou em transito dentro
dos limites do seu territdrio. As exigéncias, termos de validade e condigGes destas licengas serdo as indicadas nas disposicdes do presente
Acordo.

Art.23 — A licenga originaria que um dos paises signatarios haja concedido as empresas de sua jurisdi¢do sera aceita pelo outro pais signatario
gue deva decidir sobre a emissdo de licenga complementar para o funcionamento da empresa em seu territdrio, como prova de que a empresa
cumpre todos os requisitos para realizar o transporte internacional nos termos do presente Acordo. (...)

Art.27 — Sem prejuizo do estabelecido anteriormente, as autoridades competentes poderdo acordar a concessdo de autorizagbes de carater
ocasional para o transporte internacional de passageiros ou cargas a empresas do seu pais, aplicando-se, neste caso, as normas contidas nos
Apéndices 4 e 5, conforme corresponda. A concessdo de tais autorizagdes ndao poderd implicar o estabelecimento de servigos regulares ou
permanentes.

Art.29 — O trafego de passageiros e cargas entre os paises signatarios sera distribuido mediante acordos bilaterais de negocia¢do direta entre
os Organismos Nacionais Competentes, em base de reciprocidade.

Portanto, cabe a ANTT, na qualidade de d6rgdo responsavel pela aplicagdo dos Acordos Internacionais de Transporte, apds o consentimento
bilateral para a criagao das linhas de transporte coletivo internacional de passageiros, selecionar as companhias brasileiras interessadas em
operar aquele servigo, com base nas normas internas, desde que ndo sejam contrarias as disposi¢des do ATIT.

Dentre as obrigagGes para concessdo de licenga impostas pelo ATIT, se destacam:

o As empresas deverdo ser constituidas de acordo com a legislacdo local;

o Obrigatoriedade de contratagdo de seguro de responsabilidade civil por danos a passageiros e a terceiros ndo transportados;

. Realizacdo de inspegdo técnica veicular.

5.8. ROTEIRO PARA IMPLANTACAO
Ante ao exposto, os passos a serem tomados para a implantagdo do transporte semiurbano internacional entre as cidades de Ponta Pora e
Pedro Juan Caballero:

. Propor o roteiro com as minutas necessarias para dar continuidade ao projeto;
. Buscar o calendario da proxima reunido bilateral Brasil/ Paraguai;
o Desenvolver os projetos operacionais para a criagdo de uma ou mais linhas, mediante aprovacdo dos respectivos paises. Para realizar tal

fato, devera a prefeitura da cidade interessada formalizar, via oficio, a inclusdo da proposta de criagdo da linha na préxima reunido bilateral
gue ocorre anualmente. Geralmente, nessas reunides sao definidas e acordadas as frequéncias, itinerdrios e quantidade de empresas que
poderdo operar na linha — geralmente sdo autorizadas uma empresa de cada pais;

o Elaborar a viabilidade técnica, operacional e econémico-financeira do projeto;

o As empresas interessadas na operacdo de tais linhas, deverdo adequar-se as condig¢bes previstas na Resolugdo ANTT n2 4770/2015;

o Como a exploragdo desse tipo de transporte depende de prévia autorizacdo da ANTT a empresa interessada, resta realizar o pedido junto
a ANTT de manifestagdo de interesse em operar tais linhas;

. Seguir rigorosamente as obrigacdes constantes no Acordo de Alcance Parcial sobre Transporte Internacional Terrestre — ATIT, no que
tange as obrigagOes para a concessao de licenga.

6. ASPECTOS POLITICOS
Conforme exposto no Diagnodstico, os aspectos politicos determinam as fontes de renda disponiveis, a distribuicdo dos investimentos entre os
diferentes modos, o desenvolvimento integrado das ag¢0es, suas efetividades, dentre outras questdes.

6.1. INTEGRAGAO E EFETIVIDADE DAS AGOES

O municipio que Ponta Pora possui ligagdo com Pedro Juan Caballero por meio de fronteira seca e, por ser de outro pais, dificulta a resolugao
de alguns problemas que transbordam os limites municipais, exigindo o envolvimento de muitos 6rgdos, que possuem diretrizes proprias,
multiplas atribui¢Ges e diversas linhas de agdo.

Ainstitucionalizacdo da prestagdo de servigos publicos de forma associada entre cidades gémeas (Pedro Juan Caballero e Ponta Porad), é prevista
na Lei n2 12.587, Politica Nacional de Mobilidade Urbana, em seu art. VIl que orienta a existéncia de integracdo entre as cidades gémeas
localizadas na faixa de fronteira com outros paises sobre a linha diviséria internacional.

Ja a regularizagdo do transporte semiurbano internacional provera que os movimentos migratérios sejam realizados por servigos
proporcionado pelos dois municipios, reduzindo, assim, o transporte irregular ou clandestino.

6.2. GESTAO COMPARTILHADA DO TRANSPORTE E TRANSITO
Sera elaboradas as diretrizes técnicas para a gestdo compartilhada do transporte e do transito em Ponta Pord, através da possivel criagdo de
uma Agéncia, com responsabilidades de planejamento, regulacéo e fiscalizagao.
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De forma complementar as propostas aqui apresentadas, sera elaborado um Plano de Ag0es, através de um quadro resumo, organizado por
tema, com a definigdo de cada agdo a ser implantada pelo PlanMob, bem como de seu nivel de priorizagdo e prazo para implantagao e possivel
custo/fonte de recurso.

7.1. ACOES DO PLANO DE SISTEMA VIARIO
Tabela 8: AgGes propostas para o tema “Plano de Sistema Viario”

Implantar a hierarquizagdo das vias do
municipio conforme Figura 6: Proposta de
hierarquizagao viaria

gl

©
Bl
=

o
=
o

[

- Cbdigo de Transito Brasileiro
(2007)

- Prefeitura Municipal de Ponta
Pord (2019)

Implantar novas conexdes viarias
conforme proposto em projeto conceitual
desenvolvido prefeitura municipal (slide 10)

=

- Codigo de Transito Brasileiro
(2007)

- Prefeitura Municipal de Ponta
Pord (2019)

Aprovar da minuta da legislagio de

- Codigo Urbanistico

regido central. Figura 23: Proposta de
melhorias de calgadas e travessias.

normatizagdo de calgadas conforme iten 2.2 1 - NBR 9050 /2015
Realizar (ou cobrar mediante - Codigo Urbanistico
fiscalizacdo) a adequagdo das calgadas da ) - NBR 9050 /2015

- Normatizagdo de calgadas
propostas no intem 2.2

Realizar a adequacgdo das travessias de
pedestres da regido central. Figura 23:
Proposta de melhorias de calgadas e
travessias.

N

- Cadigo Urbanistico

- NBR 9050 /2015

- Normatizacdo de calgadas
propostas no intem 2.2

Implantar ou adequar as calgadas dos
294 pontos de parada do transporte coletivo.

N

- Codigo Urbanistico

- NBR 9050 /2015

- Normatizagdo de calgadas
propostas no intem 2.2

Realizar (ou cobrar mediante
fiscalizagdo) a adequagdo das calgadas das vias
do sistema vidrio principal. Figura 23: Proposta
de melhorias de calgadas e travessias.

- Cédigo Urbanistico

- NBR 9050 /2015

- Normatizagdo de calgadas
propostas no intem 2.2

Realizar (ou cobrar mediante
fiscalizagdo) a implantacdo de calgada em
ambos os lados das vias de todo o sistema
viario do municipio.

- Cadigo Urbanistico

- NBR 9050 /2015

- Normatizagdo de calgadas
propostas no intem 2.2

Implantar corredor de pedestres

N

- Codigo Urbanistico

- NBR 9050 /2015

- Normatizagdo de calgadas
propostas no intem 2.2

Implantar rede cicloviaria prevista para

proposta de rede cicloviaria

curto prazo, conforme Figuras 47 e 48: 1 - Colegdo Bicicleta Brasil (2007)
proposta de rede ciclovidria

Implantar estacionamentos para
bicicletas 'prewstos para cu'rto praz~o, 1 - Colecio Bicicleta Brasil (2007)
conforme Figuras 49: proposta de implantagdo
de paraciclos

Implantar rede cicloviaria prevista para
médio prazo, conforme Figuras 47 e 48: 2 - Colecdo Bicicleta Brasil (2007)
proposta de rede cicloviaria

Implantar estacionamentos para
bicicletas .preV|stos para me.dlo praz~o, ) - Colecio Bicicleta Brasil (2007)
conforme Figuras 49: proposta de implantagdo
de paraciclos

Implantar rede cicloviaria prevista para
longo prazo, conforme Figuras 47 e 48: 3 - Colecdo Bicicleta Brasil (2007)
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Agoes Instrumento/Referéncia
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Implantar estacionamentos para
bicicletas 'pFEVIStOS para Ior'1go praz~o, 3 - Colecdo Bicicleta Brasil (2007)
conforme Figuras 49: proposta de implantagdo
de paraciclos

Desenvolver campanhas educativas com
foco no incentivo ao uso de modos ativos e no 1 - Coleciio Bicicleta Brasil (2007)
comportamento adequado de pedestres,
ciclistas e motoristas

Executar projetos de pavimentagdo e - Manual de Pavimentagdo
drenagem de vias conforme previsto pela 1 (DNIT, 2006)
Prefeitura Municipal e apresentado na Figura - Diretrizes de Hidrdulica e
50: Mapa Geral de Propostas Drenagem Urbana (CET-SP)

Fonte: EGL Engenharia (2019)

7.2. ACOES DO PLANO DE CIRCULACAO
Tabela 9: A¢Ges propostas para o tema “Plano de Circulagdo”

Instrumento/Referéncia
Médio

(]
°
©
o
i~
o
‘=
o

Finalizar as obras de geometria, pavimentagdo e

S . - 1 - Manuais técnicos do DNIT
sinalizagdo do contorno viario de Ponta Pora.

-M | Traf DNIT, 2
Elaborar estudo especifico para demarcagdo das anual de estudos de Trafego ( ,+2006)

principais rotas e locais de operagdo de carga e |2

. P - - Logistica Urbana: restrigdo aos caminhdes?
descarga nas vias urbanas do municipio de Ponta Pora

(CNT, 2018)

Elaborar e aprovar legislagdo de regulamentagdo de
restricdo de circulacdo de veiculos pesados. - Logistica Urbana: restrigdo aos caminhdes?
(CNT, 2018)

Elaborar estudo de viabilidade técnica econ6mica e - Estudo de viabilidade de Zona Azul
financeira da implantacdo de Zona Azul em vias do | 2 (Manual Técnico 51 da CET, 2011)
municipio, com priorizagdo para a regido central.

- Polos Geradores de Trafego (CET-SP, 1983)

- Polos Geradores de Trafego Il (CET-SP,

Aprovacdo de legislagdo especifica para exigéncia do 1 2000)

Relatério de Impacto no Transito

- Procedimentos para o tratamento de polos
geradores de trafego (DENATRAN, 2001)

- Manual de estudos de Trafego (DNIT, 2006)

Fonte: EGL Engenharia (2019)

7.3. ACOES DO PLANO DE SINALIZACAO
Tabela 10: A¢Ges propostas para o tema “Plano de Sinalizagdo”




Instrumento/Referéncia
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Curto Médio

Desenvolver e implantar o plano de sinalizagdo
indicativa do municipio

- Manuais do CONTRAN

Rever e implantar sinalizagdo vertical e horizontal de
trafego nas vias da regido central de Ponta Pora

- Manuais do CONTRAN

Rever e implantar sinalizagdo vertical e horizontal de
trafego nas vias do sistema vidrio principal de Ponta Pora

- Manuais do CONTRAN

Elaborar estudo especifico para identificagdo de locais
propensos a implantagdo de fiscalizagdo eletrénica, com
enfoque na reducdo de acidentes

Resolugdo N2 396 do CONTRAN (2011)

Fonte: EGL Engenharia (2019)

7.4. ACOES TRANSPORTE COLETIVO
Tabela 11: A¢Ges propostas para o tema “Transporte Coletivo”

()
° A .
& Instrumento/Referéncia :
= Médio Longo
o
a
- . - Modelos de concessdo do transporte
Elaborar estudo para licitagdo e Novo Sistema de . . . P N
- 1 publico por 6nibus (ipea — apresentagdo
Transporte Publico Urbano
Carlos R. Carvalho)
. . . - Modelos de concessdo do transporte
Realizar a licitagdo do Novo Sistema de Transporte - . - P N
- 1 publico por 6nibus (ipea — apresentagdo
Publico
Carlos R. Carvalho)
Elaborar estudo para viabilizacdo de servigo semiurbano ) - Exemplo das linhas internacionais
entre Ponta Pora e Pedro Juan Caballero existentes no municipio de Foz do Iguagu
Elaborar estudo da cobertura de oferta dos servigos de
téxis e veiculos autorizados na cidade (quantidade, 3
localizagdo, pontos de taxis, vagas, modelo de
cobranca).
Propor medidas de incentivo ao uso de combustiveis
menos poluentes ou fontes de energia alternativas por |3
parte dos veiculos de transporte publico e semi-publico

Fonte: EGL Engenharia (2019)

7.5. ACOES ASPECTOS POLITICOS

Tabela 12: Agdes propostas para o tema “Aspectos politicos”
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Prazo

Instrumento/Referéncia

Prioridade

Curto Médio Longo

Promover a integragdo entre os diferentes niveis de
governo com a existéncia de agdes em conjunto

- TRANSPLUS (2002)
Viabilizar fontes diversificadas de capta¢do de recursos |2
- PROPOLIS (LAUTSO et al., 2004)

- OECD (1999)
Promover amplo investimento em sistemas de

2 - TERM (2002
transporte e mobilidade urbana (2002)
- WBCSD (2004)

Promover a adequada distribui¢do de recursos entre os

. . . . 2 - Susteinable Measures (2006)
investimentos em modos privados e coletivos

Promover a adequada distribuigcdo de recursos entre os
investimentos em modos motorizados e ndo |2
motorizados

Fonte: EGL Engenharia (2019)

8. INDICE DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL - IMUS

Conforme exposto no Diagndstico, a mobilidade de uma cidade pode ser analisada por meio do indice de Mobilidade Urbana Sustentavel
(IMUS), proposto em 2008 por Marcela da Silva Costa em sua tese de doutorado defendida pela Universidade de Sdo Paulo (USP).

O IMUS é formado por 3 niveis, chamados de dominio (nivel 1), tema (nivel 2) e indicador (nivel 3). O resultado dos 3 niveis associados por
meio de seus pesos permite fazer o diagndstico global (considerando a relagdo entre dominio, tema e indicador) e setorial (acrescentando
aspectos de sustentabilidade por meio das dimensdes social, econdmica e ambiental) da mobilidade urbana sustentavel.

A aplicagdo do IMUS foi feita no diagndstico da mobilidade de Ponta Poré e na fase proposta, de modo a permitir a comparagdo entre o cenario
atual e o previsto para apds a implantacdo das propostas

E proposta a utilizacdo dos indicadores do IMUS no monitoramento das a¢des do Plano de Mobilidade Urbana de Ponta Pora. Os indicadores
com relagdo direta com as propostas (Anexo |I) devem ser computados anualmente e o indice como um todo em periodo ndo superior a 5 anos.
Desse modo, é possivel avaliar a evolugdo ndo apenas das agdes do PlanMob, como também da plenitude das condi¢Ges que compéem a
Mobilidade Urbana Sustentdvel no municipio de Ponta Pora.

Os indicadores de monitoramento propostos, sendo esses do IMUS ou nao, sdo apresentados na Tabela 13.

Tabela 13: A¢Ges propostas para o tema “Plano de Sistema Viario”

Indicadores de monitoramento

Porcentagem do sistema vidrio
principal devidamente caracterizado
conforme a hierarquia proposta

Implantar a hierarquizagdo das vias do municipio conforme Figura 6:
Proposta de hierarquizagao vidria

Implantar novas conexées vidrias conforme proposto em projeto

conceitual desenvolvido prefeitura municipal (slide 10) Conectividade (IMUS)

Aprovar da minuta da legislagdo de normatizagdo de calgadas Aprovagdo ou ndo da legislagdo
conforme iten 2.2 especifica

Realizar (ou cobrar mediante fiscalizagdo) a adequacdo das calgadas

da regido central. Figura 23: Proposta de melhorias de calgadas e travessias. Vias com calgadas (IMUS)

Realizar a adequacgdo das travessias de pedestres da regido central.

. . . T i daptadas (IMUS
Figura 23: Proposta de melhorias de calgadas e travessias. ravessias adaptadas ( )
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Implantar ou adequar as calgadas dos 294 pontos de parada do

. Vias com calgadas (IMUS)
transporte coletivo.

Realizar (ou cobrar mediante fiscalizagdo) a adequacdo das calgadas
das vias do sistema vidrio principal. Figura 23: Proposta de melhorias de Vias com calgadas (IMUS)
calgadas e travessias.

Realizar (ou cobrar mediante fiscalizagdo) a implantagdo de calcada

. . . L Vi Icadas (IMUS
em ambos os lados das vias de todo o sistema vidrio do municipio. las com calgadas ( )

Implantar corredor de pedestres Vias para pedestres (IMUS)
Implantar rede cicloviaria prevista para curto prazo, conforme Figuras Extensdo e Conectividade de ciclovias
47 e 48: proposta de rede cicloviaria (IMUS)

Implantar estacionamentos para bicicletas previstos para curto prazo,

. . - i Estacionamento de bicicletlas (IMUS)
conforme Figuras 49: proposta de implantagdo de paraciclos

Implantar rede ciclovidria prevista para médio prazo, conforme Extensdo e Conectividade de ciclovias
Figuras 47 e 48: proposta de rede cicloviaria (IMUS)

Implantar estacionamentos para bicicletas previstos para médio

prazo, conforme Figuras 49: proposta de implantac¢do de paraciclos Estacionamento de bicicletlas (IMUS)

Implantar rede cicloviaria prevista para longo prazo, conforme Figuras Extensdo e Conectividade de ciclovias
47 e 48: proposta de rede ciclovidria (IMUS)

Implantar estacionamentos para bicicletas previstos para longo prazo,

. . ~ . Estacionamento de bicicletas (IMUS)
conforme Figuras 49: proposta de implantagdo de paraciclos

Desenvolver campanhas educativas com foco no incentivo ao uso de
modos ativos e no comportamento adequado de pedestres, ciclistas e Educacdo para o transito (IMUS)
motoristas

Executar projetos de pavimentagdo e drenagem de vias conforme
previsto pela Prefeitura Municipal e apresentado na Figura 50: Mapa Geral Vias pavimentadas (IMUS)
de Propostas

Fonte: EGL Engenharia (2019)

Prefeitura Municipal de Ponta Porda/MS
PMAT/BNDES

Plano de Mobilidade Urbana
de Ponta Pora - MS
Anexo | - Método de calculo dos Indicadores do IMUS utilizados nas propostas

EGL Engenharia
Brasilia — Fevereiro de 2020
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APRESENTACAO

A elaboragdo do Plano de Mobilidade de Ponta Porda-MS e a Revisdo do Plano Diretor do Municipio 2019-2029 e do Cddigo Urbanistico
Municipal (compreendendo o uso, ocupagéo e parcelamento do solo, codigo de edificagbes e de posturas municipais) compdem um conjunto
de agdes desenvolvidas pela Prefeitura Municipal para maior eficiéncia da administragdo publica e integra o Programa de Modernizagdo da
Administragdo Tributdria e da Gestdo dos Setores Sociais Basicos — PMAT junto ao Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social —
BNDES.

Os Servigos Técnicos Especializados de Engenharia Consultiva para “Modernizagdo da Gestdo Territorial e dos Servigos Fiscais do Municipio de
Ponta Pord - Estado de Mato Grosso do Sul”, estdo previstos no Contrato N.170/2017, celebrado entre a Prefeitura do Municipal e a EGL
Engenharia em 15 de agosto de 2017.

O presente documento refere-se ao Anexo | - Método de célculo dos Indicadores do IMUS utilizados nas propostas do Plano de Mobilidade
Urbana de Ponta Pora.

Serdo apresentados os métodos de calculo dos indicadores do IMUS relacionados as propostas do Plano de A¢do. Os demais indicadores podem
ser detalhados na tese de sua autora Marcela da Silva Costa (2008).

Titulo do Projeto: Plano de Mobilidade Urbana do municipio de Ponta Pord/MS
Cliente: Prefeitura Municipal de Ponta Pora

Lider do Projeto: Claudio Leite de Freitas

Data: 17/02/2020
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1. INDICADORES PARA AVALIACAO DAS ACOES DO PLANO DE SISTEMA VIARIO

1.1. VIAS COM CALGADAS.

METODO DE CALCULO.

Para se obter o score para o item “Vias com calgadas” deve-se ter uma base georreferenciada do municipio delimitada, com maior precisdo
possivel, a drea efetivamente urbanizada e a rede vidria principal. A rede vidria principal geralmente é definida através de lei especifica ou no
Plano Diretor Municipal. Caso esta ainda ndo tenha sido delimitada pelo municipio, deve ser identificada conforme parametros definidos no a
seguir:

. Base cartografica do municipio com infra-estrutura viaria (base de ruas vetorizada);

o Ou base georreferenciada do municipio. Pode incluir imagens de satélite com resolugdo suficiente para identificagdo da infra-estrutura
vidria;

. Rede viaria principal (principais ligagOes viarias, representadas por vias arteriais ou coletoras de grande circulagdo de veiculos, pessoas e
bicicletas e que interligam as diferentes regides da cidade, corredores de transporte coletivo, vias especiais para pedestres e ciclistas);

. Vias com calgadas em ambos os lados, com largura igual ou superior a 1,20 metros, e atendendo aos parametros de conforto e seguranca
exigidos por legislacdo federal, estadual ou municipal.

E importante que a anélise da rede viaria principal inclua as principais ligagdes viarias tanto para modos motorizados, como para modos n3o-
motorizados de transportes. Com a identificagdo da rede viaria principal devidamente realizada, sua extensdo total deve ser medida e expressa
em km.

Conseguinte, devem ser identificados as vias com calgadas através de um levantamento de campo, analise fotografica e imagens de satélite de
alta resolugdo. Apds a identificacdo, a extensao total de vias com calgadas deve ser obtida e expressa em km.

O indicador, portanto, é obtido através do quociente entre a extensdo total de vias com calgcadas e a extensdo total da rede viaria principal,
expresso em %.
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Normalizagdo e Avaliagdo

Valores de Referéncia

Porcentagem da rede viaria principal que apresenta calgadas em ambos os

lados e com largura igual ou superior a 1,20 metros

1,00 100%
0,75 77,5%
0,50 55%
0,25 32,5%
0,00 Até 10%

Na possibilidade de calculo do indicador com base nos procedimentos descritos no item |, os valores de referéncia

desta escala devem ser utilizados para a normalizagao do score obtido para o indicador.

1.2. EXTENSAO E CONECTIVIDADE DE CICLOVIAS

METODO DE CALCULO.

A andlise de extensdo e conectividade de ciclovias é realizada através do calculo do indicador que se propde a analisar a extensdo e cobertura
da rede de caminhos para bicicleta e a conectividade da rede, gerando um score Unico que deve refletir as principais caracteristicas do sistema
viario urbano para uso da bicicleta.

Para o célculo da extensdo/cobertura da rede de caminhos para bicicleta recomenda-se os seguintes procedimentos:

. Na base cartografica do municipio deve ser delimitada, com maior precisdo possivel, a drea efetivamente urbanizada;

. O sistema viario, conforme detalhado no item G e nos trechos contidos na area urbanizada da cidade, deve ser inteiramente identificado
e mensurado, com valores expressos em km;

. As vias especiais para bicicletas (ciclovias, ciclofaixas e passeios compartilhados, conforme definidas no item G) devem ser identificadas
na base cartografica e sua extensdo total mensurada, expressa em km. Nesta etapa pode se fazer uso de bases cartograficas digitais ou
impressas, Sistemas de Informagdes Geograficas e de Desenho Assistido por Computador;

. O parametro é obtido através do quociente entre a extensdo total de ciclovias e ciclofaixas e a extensao total do sistema viario urbano,
expresso em porcentagem (%).

A conectividade da rede de ciclovias é baseada em critérios qualitativos, definidos com base na analise de imagens aéreas ou por meio de
levantamentos de campo. A conectividade é verificada com base nos seguintes aspectos:

. Manutencgao das caracteristicas fisicas e operacionais da ciclovia tais como: largura, tipo de pavimento, sinalizacdo vertical e horizontal;
. Auséncia de barreiras fisicas que impegam ou restrinjam os deslocamentos;

. Continuidade, ou seja, existéncia de uma rede bem definida e continua de ciclovias.

Com base nos dois elementos deve ser identificado o respectivo score do indicador, associando diretamente os valores apresentados no quadro
a seguir.

Normalizagdo e Avaliagdo

Score Valores de Referéncia

Mais de 25% do sistema viario urbano apresenta ciclovias ou ciclofaixas e a rede apresenta

1,00 .
alta conectividade

075 Mais de 25% do sistema viario urbano apresenta ciclovias ou ciclofaixas, porém, a rede
! apresenta baixa conectividade

050 Até 25% do sistema viario urbano apresenta ciclovias ou ciclofaixas e a rede apresenta alta
! conectividade

025 Até 25% do sistema viario urbano apresenta ciclovias ou ciclofaixas, porém, a rede
7

apresenta baixa conectividade

0,00 N&o ha no municipio nenhum trecho de ciclovias ou ciclofaixa

1.3. FROTAS DE BICICLETAS.

METODO DE CALCULO.

Devido, em sua maioria, a falta de dados referentes a frota de bicicletas e a utilizagdo das mesmas em uma cidade, que em geral sdo oriundas
de pesquisas origens destino foram desenvolvidos métodos para se analisar o indice “frotas de bicicleta.

Dessa forma, para que seja calculado o indice de forma mais adequada deve-se obter junto a junta de comerciantes do municipio os dados de
vendas de bicicletas nos 7 anos que antecedem a pesquisa sendo esse tempo considerado ideal para a analise devido a durabilidade das
bicicletas. Devem ser ignorados nos dados obtidos a aquisicdo de bicicletas infantis tendo em vista que as mesmas ndo sdo utilizadas como
meio de transporte e sim como modo de lazer.

Com a estimativa de bicicletas obtido e tendo conhecimento do numero de habitantes do municipio o indicador é calculado a partir da seguinte
equagao:

| = FB*100/Pt
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Onde:

| = Indicador referente a frota de bicicletas;

FB = numero total de bicicletas no municipio;

Pt = populagao total do municipio no ano de referéncia.

O indicador é expresso por numero de bicicletas/100 habitantes.

Normalizagdo e Avaliagdo

Valores de Referéncia

Numero de bicicletas por 100 habitantes do municipio

1,00 35 ou mais

0,75 30
0,50 25
0,25 20

0,00 Até 15

1.4. VIAS PAVIMENTADAS.

METODO DE CALCULO.

Para definir-se o indice “vias pavimentadas” deve-se obter a base georreferenciada do municipio devidamente delimitada, com maior precisdo
possivel, e a drea efetivamente urbanizada. Com a base obtida deve-se extrair os dados, mensurados em quildmetros, da rede vidria, incluindo
vias arteriais, expressas, coletoras e locais. A posteriori devem ser identificadas e mensuradas as vias pavimentadas conforme o conforme os
dados a seguir:

. Base cartografica do municipio com infra-estrutura viaria (base de ruas vetorizada);

. Ou base georreferenciada do municipio. Pode incluir imagens de satélite com resolugdo suficiente para identificagdo da infra-estrutura
vidria;

. Sistema viario para modos motorizados de transportes, exceto sistemas sobre trilhos: vias expressas, arteriais, coletoras, locais,
regularizadas ou ndo, na area urbana do municipio;

. Vias pavimentadas por tipo de pavimento: placas ou blocos de concreto, asfalto, pedra irregular ou paralelepipedo.

Por fim o indicador é obtido pelo quociente entre a extensao total de vias pavimentadas e a extensdo total do sistema viario urbano e expresso
em porcentagem.

Normalizagdo e Avaliagdo

Valores de Referéncia

Porcentagem do sistema viario urbano pavimentado.

1,00 100%
0,75 77,5%

0,50 55%
0,25 32,5%

0,00 Até 10%

Na possibilidade de calculo do indicador com base nos procedimentos descritos no item |, os valores de referéncia desta escala

devem ser utilizados para a normalizagdo do score obtido para o indicador. Em caso de valores intermediarios aos indicados
no quadro, fazer interpolagdo para obter o respectivo score do indicador.
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2. INDICADORES PARA AVALIACAO DAS ACOES DO PLANO DE CIRCULACAQO
Tabela 1: AgGes propostas para o tema “Plano de Circulagdo”

Indicadores de monitoramento

Finalizar as obras de geometria, pavimentagdo e sinalizagdo do contorno | Densidade e Conectividade da Rede Viaria (IMUS)
viario de Ponta Pora. Vias pavimentadas (IMUS)

Elaborar estudo especifico para demarcagdo das principais rotas e locais
de operagdo de carga e descarga nas vias urbanas do municipio de Ponta | Porcentagem desenvolvida do estudo
Pora

Elaborar e aprovar legislacio de regulamentagdo de restricio de

. o , Aprovacgdo ou ndo da legislacdo especifica
circulagdo de veiculos pesados. P ¢ gislac P

Elaborar estudo de viabilidade técnica econémica e financeira da
implantagdo de Zona Azul em vias do municipio, com priorizagdo para a | Porcentagem desenvolvida do estudo
regido central.

Aprovagdo de legislagdo especifica para exigéncia do Relatdrio de

a Aprovacgdo ou ndo da legislacdo especifica
Impacto no Transito P ¢ gistac P

Fonte: EGL Engenharia (2019)

3. INDICADORES PARA AVALIACAO DAS ACOES DO PLANO DE SINALIZACAO
Tabela 2: AgOes propostas para o tema “Plano de Sinalizagdo”

Indicadores de monitoramento

Sinalizagdo viaria (IMUS)

Desenvolver e implantar o plano de sinalizagdo indicativa do municipio . e
Porcentagem implantada do plano de sinalizagdo indicativa

Rever e implantar sinalizagdo vertical e horizontal de trafego nas vias da regido | Sinalizagdo viaria (IMUS)
central de Ponta Pora Porcentagem da regido central com sinalizagdo adequada

Sinalizagdo viaria (IMUS)
Porcentagem do sistema vidrio principal com sinalizagdo
adequada

Rever e implantar sinalizagdo vertical e horizontal de trafego nas vias do sistema
viario principal de Ponta Pora

Elaborar estudo especifico para identificagdo de locais propensos a implantagdo de
fiscalizagdo eletronica, com enfoque na redugdo de acidentes Porcentagem do estudo desenvolvida

Fonte: EGL Engenharia (2019)

3.1. SINALIZACAO VIARIA.

METODO DE CALCULO.

Para o indicador “sinalizagdo viaria” devem ser realizadas pesquisas de opinido onde a populagdo classifica a sinalizagdo vidria do municipio
em uma escala qualitativa que tem em seus extremos, excelente para os modos nao motorizados e motorizados de transporte e ruim para os
modos de transportes motorizados e ndo motorizados. As pesquisas podem ser entrevistas domiciliares, ou em locais publicos de grande
circulagdo de pessoas (como terminais de 6nibus, edificios publicos, parques e areas de lazer), assim como consultas via telefone ou Internet,
de forma a obter os dados necessarios para a construgdo do indicador.

A pergunta realizada aos moradores assim como as opgGes de resposta seguem em seguida:

Como o Sr.(a) classifica a sinalizagdo viaria de sua cidade?

a) Excelente para os modos motorizados e ndo-motorizados de transporte

b) Excelente somente para os modos motorizados de transporte

c) Boa para os modos motorizados e ndo-motorizados de transporte

d) Boa somente para os modos motorizados de transporte

f) Rui somente para os modos motorizados de transporte
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g) Ruim para os modos motorizados e ndo-motorizados de transporte
Os resultados da pesquisa de opinido devem ser comparados aos valores de referéncia mostrados no quadro a seguir, associando-se
diretamente o respectivo score para o indicador.

Normalizagdo e Avaliagdo

Valores de Referéncia

A maioria da populagdo (ou dos entrevistados) classifica a sinalizagdo viaria como:

1,00 “Excelente” para os modos motorizados e nao-motorizados de transporte
0,80 “Excelente” somente para os modos motorizados de transporte

0,60 “Boa” para os modos motorizados e ndo-motorizados de transporte

0,40 “Boa” somente para os modos motorizados de transporte

0,20 “Ruim” somente para os modos motorizados de transporte

0,00 “Ruim” para os modos motorizados e ndo-motorizados de transporte

4, INDICADORES PARA AVALIACAO DAS ACOES DO TRANSPORTE COLETIVO
Tabela 3: AgOes propostas para o tema “Transporte Coletivo”

Indicadores de monitoramento

Subsidios publicos (IMUS)

Elaborar estudo para licitagdo e Novo Sistema de Transporte Publico | Tarifa de transporte (IMUS)

Urbano Idade média da frota (IMUS)

Extensdo da rede de transporte publico (IMUS)

Realizar a licitagdo do Novo Sistema de Transporte Publico Contratos e Licitagoes (IMUS)

Elaborar estudo para viabilizagdo de servigo semiurbano entre Ponta Pora

e Pedro Juan Caballero Consércios intermunicipais (IMUS)

Elaborar estudo da cobertura de oferta dos servigos de taxis e veiculos
autorizados na cidade (quantidade, localizagdo, pontos de taxis, vagas, | Porcentagem do estudo desenvolvida
modelo de cobranga).

Propor medidas de incentivo ao uso de combustiveis menos poluentes ou
fontes de energia alternativas por parte dos veiculos de transporte | Uso de energia limpa e combustiveis alternativos (IMUS)
publico e semi-publico

Fonte: EGL Engenharia (2019)

4.1. CONTRATOS E LICITACOES

METODO DE CALCULO.

Na analise do indicador “Contratos e licitagdes” deve-se verificar a situagao de todos os contratos negociados entre o poder publico municipal
e a iniciativa privada para a prestagdo de servigos de transporte, seja sob a forma de concessdo ou permissdo, ou outra forma legal de
contratagdo.

Os contratos considerados regulares devem ter sido firmados mediante processo licitatério legitimo, com base na Lei Federal n2 8.987/1995 e
ndo devem apresentar divergéncias de ordem legal em termos de prazos, aditivos, entre outros aspectos.

Como base de consulta e conhecimento para se analisar irregularidades contratuais em concessao e permissao para prestacdo de servigos de
transportes, deve ser estudado o Mddulo IV - Gestdo da Mobilidade Urbana: Organizagdo Institucional e Regulagdo, do Curso de Gestdo
Integrada da Mobilidade Urbana (Ministério das Cidades, 2006b).

O indicador é obtido pelo quociente entre o nimero de contratos em situagdo regular e o numero total de contratos firmados nos ultimos 5
anos no municipio, expresso em porcentagem (%).
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Normalizagdo e Avaliagdo

Valores de Referéncia

Porcentagem dos contratos de prestacdo de servigos de transportes que se

encontram regularizados

1,00 100%
0,75 75,0%
0,50 50%
0,25 25,0%

0,00 0%

Na possibilidade de calculo do indicador com base nos procedimentos descritos no item |, os valores de referéncia
desta escala devem ser utilizados para a normalizagdo do score obtido para o indicador. Em caso de valores
intermediarios aos indicados no quadro, fazer interpolagao para obter o respectivo score do indicador.

4.2. SUBSIDIOS PUBLICOS

METODO DE CALCULO.

Na andlise do indicador “subsidios Publicos” deve ser realizado um levantamento de todos os provdveis subsidios que possam ser
disponibilizados aos operadores de servigos de transporte publico urbano e metropolitano.

O indicador é obtido a partir do resultado da avaliagdo, associando-se diretamente o respectivo score, conforme quadro a seguir.

Normalizagdo e Avaliagao

Valores de Referéncia

Ha subsidios:

Publicos para a totalidade do sistema de transporte publico urbano e metropolitano, visando a redugdo da

1,00 .
tarifa de transporte

075 Publicos para servigos deficitarios (alta capacidade ou metro-ferrovidrios) e servigos especiais de transporte
! (pessoas com necessidades especiais, etc)

0,50 Publico somente para servigos deficitarios (alta capacidade ou metroferrovidrios)

025 Ha somente mecanismos de subsidio interno para compensagdo em sistema de transporte urbano com
! tarifa Unica

0.00 Ndo ha qualquer subsidio publico ou mecanismos de compensagdo para os sistemas de transporte

urbano/metropolitano

4.3. TARIFAS DE TRANSPORTE

METODO DE CALCULO.

Para o célculo do indicador “tarifas de transporte” devem ser obtidos os valores das tarifas de transporte publico para todas as modalidades,
para um periodo de pelo menos dois anos. Em posteriori, deve ser analisada a variagdo porcentual no periodo de analise. Assim sendo, os
resultados encontrados devem ser comparados ao porcentual acumulado para o indice inflacionério selecionado como parametro de avaliagdo,
para o mesmo periodo de dois anos.

E recomendavel a ado¢io do IPCA (indice de Precos ao Consumidor Amplo) medido mensalmente pelo IBGE como pardmetro de referéncia,
uma vez que este é considerado o indice oficial de inflagdo do pais.

O indicador é obtido a partir do resultado da avaliagdo, associando-se diretamente o respectivo score, conforme quadro a seguir

Normalizagdo e Avaliagao

Valores de Referéncia

As tarifas de transporte publico apresentaram em relagdo ao indice inflacionario selecionado:

1,00 N&do houve aumento da tarifa
0,66 Aumento inferior ao indice
0,33 Aumento equivalente ao indice

0,00 Aumento superior ao indice

4.4. CONSORCIO INTERMUNICIPAIS

METODO DE CALCULO.

Para o célculo do indicador “consorcio intermunicipal” deve ser identificada a existéncia de consércios publicos intermunicipais para o
fornecimento de infra-estrutura e servigos de transporte, conforme descrito a seguir:
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3 Consdrcios para a aquisicdo de maquinas e equipamentos para execugdo de obras de infra-estrutura de transportes;

. Consorcios para execugdo de obras de manutengdo, conservagao e construcdo de infra-estrutura de transportes;

. Consorcios para prestagao de servigos de transporte publico urbano e metropolitano.

O indicador é obtido a partir do resultado da avaliagdo, associando-se diretamente o respectivo score, conforme quadro a seguir.

Normalizagdo e Avaliagao

Valores de Referéncia

Foi firmado ou encontra-se em vigor no ano de referéncia consoércio intermunicipal para:

Aquisicdo de maquinas e equipamentos, execugdo de obras de manutencgao,
1,00 conservagao e construgdo de infra-estrutura e prestagdo de servigcos de

transporte urbano e metropolitano
Aquisicdo de maquinas e equipamentos e execucdo de obras de

80 manutengao, conservagao e construcdo de infra-estrutura de transportes
0,50 Aquisicdo de maquinas e equipamentos e execugdo de obras de manutengdo
e conservagao de infra-estrutura de transportes
Aquisicdo de maquinas e equipamentos para provisdo de infra-estrutura de
R transportes
0,00 N&o foi firmado ou encontra-se em vigor nenhum consércio intermunicipal

para provisdo de infra-estrutura e prestagdo de servigos de transporte

4.5. IDADE MEDIA DA FROTA DE TRANSPORTE PUBLICO

METODO DE CALCULO.

Para andlise da “idade média da frota de transporte publico” deve ser feito um levantamento junta a operadora do transporte publico do
municipio para que a mesma fornega uma base de dados adequada contendo a idade da frota de 6nibus e micro-06nibus que sdo utilizadas na
cidade.

O indicador é obtido através da média aritmética das idades de todos os veiculos registrados (6nibus e microdnibus), expressa em anos.

Normalizagdo e Avaliagdo

Valores de Referéncia

Idade média da frota de 6nibus e micro6nibus urbanos

1,00 Até 5 anos

0,66 7 anos
0,33 9 anos
0,00 11 anos ou mais

4.6. EXTENSAO DA REDE DE TRANSPORTE PUBLICO

METODO DE CALCULO.

Para a avaliagdo do indicador “Extensdo da rede de transporte publico” deve ser identificada, na base cartografica do municipio, a rede de
transporte publico em todas suas modalidades.

O IMUS apresenta algumas consideragdes no levantamento da extensao da rede que devem ser seguidas. Para o municipio de Ponta Pora a
consideragdo mais efetiva é em relagdo a extensdo de rotas fixas de 6nibus e micrénibus. De acordo com o estudo devem ser analisadas as
extensdes das rotas fixas de 6nibus e miicrodnibus, obtidas por meio de levantamento de dados junto as operadoras e 6rgdos de gestdo de
transportes. Assim que mapeada todas as rotas de transporte publico do municipio realizadas por dnibus e micro-6nibus deve ser realizado a
somatdria do comprimento dos segmentos de via cobertos pelo servico.

O indicador é obtido através da razdo entre o somatoério da extensdo da rede de todos os modos indicados e a extensdo total do sistema viario
urbano, expresso em porcentagem (%).

Normalizagdo e Avaliagdo

Valores de Referéncia

Extensdo da rede de transporte publico em relagdo a extensdo do sistema viario

1,00 100 % ou superior

0,75 80%
0,50 60%
0,25 40%

0,00 Até 20%
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4.7. INTEGRAGCAO DO TRANSPORTE PUBLICO
METODO DE CALCULO.
Para a analise do grau de integragdo do sistema de transporte publico devem ser avaliados, os tipos de integragao fisica (modal ou intermodal),
tarifaria temporal e integracao dos sistemas urbano e metropolitano.
O indicador é obtido a partir do resultado da avaliagdo, associando-se diretamente o respectivo score, conforme quadro a seguir.

Normalizagdo e Avaliagdo

Valores de Referéncia

1.00 O sistema de transporte publico é totalmente integrado com o uso de bilhete eletronico para integragao
! intermodal e de sistemas adjacentes (intermunicipais ou metropolitanos)

E praticada a integrag3o fisica e tarifaria temporal em terminais fechados e em qualquer ponto do sistema de

0,75 transporte publico urbano, para o mesmo modo de transporte e entre diferentes modos (transferéncias

intramodais e intermodais)

E praticada a integrac3o fisica e tarifaria temporal somente em terminais fechados do sistema de transporte

0,50 - N .
publico urbano, para o mesmo modo de transporte (transferéncias intramodais)
025 E praticada somente a integracdo fisica em terminais fechados do sistema de transporte publico urbano, para
! o mesmo modo de transporte (transferéncias intramodais)
0,00 N3o é praticada nenhuma forma de integragao fisica ou tarifaria no sistema de transporte publico urbano

4.8. VELOCIDADE MEDIA DO TRANSPORTE PUBLICO
METODO DE CALCULO.
E de suma importancia a avalicio da velocidade de operagdo em &nibus urbanos, parametro normalmente monitorado por empresas
operadoras e drgdos gestores de transportes, por ser um elemento fundamental no planejamento e operagdo do servigo de transporte publico.
Caso nao haja dados suficientes para uma analise completa da velocidade média dos 6nibus urbanos devem ser realizados levanta mentos de
campo para se obter a velocidade desejada. As analises devem ser feitas a partir de veiculos percorrendo um circuito préestabelecido de vias
da rede principal, relacionando a distancia percorrida ao tempo médio gasto para percorre-la. O tempo de percurso, portanto, sera o tempo
toal gasto para percorrer o tempo selecionado, incluido paradas em pontos e terminais existentes. E imprescindivel que o levantamento seja
realizado em dias Uteis, exceto feriados, em horario pico. Para que seja alcangado um resultado de maior confiabilidade as observagdes devem
ser realizadas em varios dias distintos.
Para calculo do indicador, com base na metodologia descrita, o IMUS indica a realizagdo das seguintes atividades:
. Defini¢cdo do percurso de vias da rede viaria principal (principais ligagGes viarias, representadas por vias arteriais ou coletoras de grande
circulagdo de veiculos, pessoas e bicicletas e que interligam as diferentes regides da cidade, corredores de transporte coletivo, vias especiais
para pedestres e ciclistas);
3 Realizagdo do percurso com a monitoragdo das distancias e respectivos tempos de deslocamento, com registro das informagdes por
segmento. Nesta etapa podem ser utilizados equipamentos GPS, palm tops, mapas de vias, entre outros recursos que permitam o registro dos
segmentos percorridos e os tempos de viagem;
. Cdlculo das velocidades por segmento, com base na equagao:
V=D/T
Onde:

V = velocidade média do trecho em km/h;
D = distancia do trecho em km;
T =tempo de deslocamento em horas.
. Célculo da velocidade de deslocamento a partir da média aritmética das velocidades observadas ao longo de todo o percurso, expressa
em quilébmetros/hora (km/h).

O Score e valores de referéncia do indice “velocidade média do transporte publico” sdo apresentados na tabela a seguir:

Normalizagdo e Avaliagdo

Valores de Referéncia

Velocidade média do servico de transporte coletivo por 6nibus em horario

1,00 Mais de 25 km/h
0,75 25km/h

0,50 20km/h
0,25 15 km/h

0,00 Igual ou inferior a 10 km/h
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4.9. iNDICE DE PASSAGEIROS POR QUILOMETROS

METODO DE CALCULO.

Os dados necessarios para o calculo do indice “passageiros por quilometro” sdo, normalmente, fornecidos pelas empresas operadoras e érgaos
gestores. Os dados coletados sdo a a quilometragem anual ou mensal percorrida pelo servigo de transporte publico e o numero total de
passageiros transportados.

O indice de passageiros por quilometro pode ser calculado de duas formas, utilizando-se o numero total de passageiros transportados ou
numero de passageiros equivalentes. Para a utilizagdo de passageiros equivalentes deve-se considerar estudantes como 0,50 passageiros. E
recomendado que o indice seja calculado para o numero total de passageiros transportados em um ano ou para um més tipico (més sem férias
escolares).

O indicador é obtido através do quociente entre o numero de passageiros transportados e a quilometragem total percorrida pelo sistema no
periodo de andlise, expresso em passageiros/km.

Normalizagdo e Avaliagdo

Valores de Referéncia

IPK do servico de transporte publico por 6nibus no ano de referéncia (ou més observado)

1,00 Igual ou superior a 4,5 até o limite de 5 passageiros/km
0,75 4 passageiros/km

0,50 3,5 passageiros/km

0,25 3 passageiros/km

0,00 Até 2,5 ou superior a 5 passageiros/km

Na possibilidade de calculo do indicador com base nos procedimentos descritos no item |, os valores de referéncia desta

escala devem ser utilizados para a normalizagdo do score obtido para o indicador. Em caso de valores intermediarios
aos indicados no quadro, fazer interpolagao para obter o respectivo score do indicador

4.10. PONTUALIDADE

METODO DE CALCULO.

Existem duas formas de se monitorar a pontualidade das viagens por 6nibus. O sistema pode ser analisado através de um sistema automatizado
que utilize equipamentos GPS ou sinalizadores de radio distribuidos ao longo das rotas preestabelecidas ou manualmente por meio do registro
de viagens em que deve-se constar os horarios de chegada e saida dos veiculos dos terminais de transporte ou pontos de controle.

Com as informag&es devidamente coletadas deve ser verificada a proporgdo de viagens em um més tipico do ano, ou seja um més sem férias
escolares, que apresentaram o seguinte comportamento:

. Viagens programadas mas que ndo foram realizadas;

3 Viagens programadas mas que ndo foram realizadas por inteiro;

. Viagens concluidas com atraso superior a cinco minutos;

. Viagens iniciadas com adiantamento superior a trés minutos (Ferraz e Torres, 2001).

Dessa forma a proporgdo destas viagens deve ser descontada do total de viagens realizadas no més analisado. O indicador é obtido pelo total
de viagens que cumpriram a programagcdo horaria, expresso em porcentagem (%).

Normalizagdo e Avaliagdo

Valores de Referéncia

Porcentagem das viagens por transporte coletivo por 6nibus no més analisado que respeitaram os horarios
programados

1,00 100%

0,75 95%
0,50 90%
0,25 85%

0,00 80% ou menos

Na possibilidade de calculo do indicador com base nos procedimentos descritos no item |, os valores de referéncia desta

escala devem ser utilizados para a normalizagdo do score obtido para o indicador. Em caso de valores intermediarios
aos indicados no quadro, fazer interpolagdo para obter o respectivo score do indicador.

4.11. PASSAGEIROS TRANSPORTADOS ANUALMENTE

METODO DE CALCULO.

Para analise do indice “passageiros transportados anualmente” deve ser realizado um levantamento do numero total de passageiros
transportados anualmente pelo sistema de transporte publico urbano em todas as suas modalidades para dois anos distintos cons ecutivos,
que incluam preferencialmente o ano de referéncia para calculo do indicador.

Com as informagGes coletadas é necessario o calculo da variagdo percentual, permitindo que se verifique o crescimento ou declinio no numero
de passageiros transportados.

O indicador é obtido a partir do resultado da avaliagdo, associando-se diretamente o respectivo score, conforme quadro a seguir.
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Normalizagdo e Avaliagdo

Valores de Referéncia

Foi observado para o nimero de passageiros transportados em dois anos distintos no municipio:

1,00 Crescimento superior a 25%

0,75 Crescimento inferior a 25%

0,50 O numero de passageiros transportados permaneceu constante
0,25 Decréscimo inferior a 25%

0,00 Decréscimo superior a 25%

Na possibilidade de célculo do indicador com base nos procedimentos descritos no item |, os valores de referéncia
desta escala devem ser utilizados para a normalizagdo do score obtido para o indicador.

5. INDICADORES PARA AVALIACAO DAS ACOES DE ASPECTOS POLITICOS
Tabela 4: AgOes propostas para o tema “Aspectos politicos”

Indicadores de monitoramento

Promover a integragdo entre os diferentes niveis de governo com a existéncia de

o . Integragdo entre niveis de governo (IMUS)
agBes em conjunto

Viabilizar fontes diversificadas de capta¢do de recursos Captacdo de recursos (IMUS)

Promover amplo investimento em sistemas de transporte e mobilidade urbana Investimentos em sistemas de transporte (IMUS)

Promover a adequada distribuicdo de recursos entre os investimentos em modos

privados e coletivos Distribuicdo dos recursos - privado x Coletivo (IMUS)

Promover a adequada distribuicdo de recursos entre os investimentos em modos | Distribuicdo dos recursos - motorizados x Ndo motorizados
motorizados e ndo motorizados (IMUS)

Fonte: EGL Engenharia (2019)

5.1. NIiVEL DE FORMACAO DE TECNICOS E GESTORES

METODO DE CALCULO.

O indice “Nivel de formagado de técnicos e gestores” deve ser calculado com base no levantamento do niumero total de funciondrios vinculados
a orgdos de planejamento urbano, transportes e mobilidade, sejam em secretarias municipais, 6rgdos, empresas ou autarquias, no ano de
referéncia que possuam qualificagdo em nivel superior em qualquer area de formagao.

O indicador é obtido através do quociente entre o nimero de funciondrios com qualificagdo superior e o nimero total de funcionarios
vinculados aos 6rgdos de planejamento urbano, transportes e mobilidade, expresso em porcentagem (%).

Normalizagdo e Avaliagao

Valores de Referéncia

Porcentagem dos técnicos e gestores de 6rgaos de planejamento urbano, transportes e mobilidade, no ano
de referéncia, que possuem qualificagdo superior

1,00 25% ou mais

0,75 20%
0,50 15%
0,25 10%

0,00 Até 5%

5.2. CAPACITACAO DE TECNICOS E GESTORES
METODO DE CALCULO.

Na esfera administrativa o indicie “capacita¢do de técnicos e gestores” é calculado por meio de um levantamento de todos os cursos e
programas de treinamento e capacitagdo oferecidos a técnicos e gestores das areas indicadas no ano de referéncia, conforme apresentado a
seguir:

. Planejamento e gestdo urbana;

. Planejamento e gestdo de transportes e mobilidade;
. Gestdo e operagao de transito;
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3 Gestdo e regulagdo dos servigos de transporte.
O indicador é obtido pela soma do niumero total de horas dos respectivos cursos e programas oferecidos (internos ou externos, para todos os
orgdos relacionados), dividido pelo nimero total de técnicos e gestores nas areas indicadas no item G, expresso em horas/funcionario/ano.

Normalizagdo e Avaliagdo

Valores de Referéncia

Horas/funcionario/ano de cursos e treinamentos oferecidos a técnicos e gestores das dareas de
planejamento urbano, transportes e mobilidade no ano de referéncia

1,00 40 horas ou mais
0,75 32 horas
0,50 24 horas
0,25 16 horas

0,00 8 horas ou menos

5.3. TRANSPARENCIA E RESPONSABILIDADE

METODO DE CALCULO.

Para o calculo do indice “Transparéncia e responsabilidade” deve ser feito um levantamento de publicagdes formais e periddicas assim como
apresentado a seguir:

3 Publicagdo de contratos e licitagSes para execugdo de obras de infra-estrutura e prestagdo de servicos de transporte publico;
. Estagio de desenvolvimento de planos e projetos de transportes e mobilidade urbana;

. Aplicagdo e fonte de recursos para planos e projetos de transportes e mobilidade urbana;

. Divulgagdo de impactos sociais, econdmicos e ambientais de planos e projetos de transportes e mobilidade urbana;

A publicagdo pode ser feita nos seguintes veiculos:

. Diario Oficial;

. Jornais e revistas de circulagdo local e regional;

3 Endereco oficial da Prefeitura Municipal na Internet;

. Afixados em locais publicos;

3 Radio ou televisdo.

O indicador é obtido a partir do resultado da avaliagdo, associando-se diretamente o respectivo score, conforme quadro a seguir:

Normalizagdo e Avaliagao

Valores de Referéncia

Existéncia de publicacdo formal e periddica sobre:

Contratos e licitagdes para execugdo de obras de infra-estrutura e prestagdo de servicos de transporte
1,00 publico, estagio de desenvolvimento de planos e projetos, aplicagdo e fonte de recursos, e impactos sociais,
econdmicos e ambientais de planos e projetos de transportes e mobilidade urbana

Contratos e licitagdes para execugdo de obras de infra-estrutura e prestagdo de servicos de transporte
0,75 publico, estagio de desenvolvimento de planos e projetos e aplicagdo e fonte de recursos para planos e
projetos de transportes e mobilidade urbana

Contratos e licitagdes para execugdo de obras de infra-estrutura e prestagdo de servigos de transporte
publico, e estagio de desenvolvimento de planos e projetos de transportes e mobilidade urbana

0.25 Contratos e licitagdes para execugdo de obras de infra-estrutura e prestagdo de servicos de transporte
! publicos
N3o ha publicagdo formal e periddica sobre assuntos relacionados a infraestrutura, servigos, planos e projetos

0,00 de transportes e mobilidade urbana

5.4. EFETIVACAO E CONTINUIDADE DAS ACOES

METODO DE CALCULO.

Para a andlise do indice “Efetiva¢do e continuidade das a¢Ges” deve ser realizado uma pesquisa das agdes, programas, planos e projetos de
transportes e mobilidade urbana propostos pelo municipio durante a ultima gestdo e verificada sua efetivagdo de acordo com os prazos
previstos. A seguir sdo apresentados os planos e projetos que devem ser analisados.

. Construgdo e ampliagdo da infra-estrutura de transportes para os modos publico ou privado, motorizado ou ndo-motorizado;

. Manutencgao corretiva e preventiva da infra-estrutura de transportes;

. Provisdo, ampliagdo e melhoria de servicos de transporte publico e semi-publico, incluindo servigos de transporte por Onibus,
microdnibus, trem, metrd, bonde, balsas, taxis, etc;

. AcgOes para mobilidade e acessibilidade de pessoas com necessidades especiais;
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3 Pesquisas e estudos de transportes e mobilidade urbana;

J Novas tecnologias;

. Sistemas de gestdo e controle de trafego;

. Sistemas de monitoramento e seguranga;

. Campanhas educativas e de sensibilizagao;

. Outros.

Em conjunto deve ser realizado uma verificagdo da continuidade das agdes na mesma gestdo e ap6s mudangas no quadro da administragdo
municipal, em fung¢do de eleicGes municipais ou mudangas nas secretarias e érgdos de gestdo.

O indicador é obtido a partir do resultado da avaliagdo, associando-se diretamente o respectivo score, conforme quadro a seguir.

Normalizagdo e Avaliagao

Score  Valores de Referéncia

Grande parte das agOes para transportes e mobilidade urbana previstas
1,00 pela atual gestdo foram efetivadas, tendo sido dada continuidade as

mesmas mesmo apos mudangas no quadro da administragdo municipal
Algumas agdes para transportes e mobilidade urbana previstas pela atual

0,75 gestdo foram efetivadas, tendo sido dada continuidade as mesmas mesmo
apds mudangas no quadro da administragdo municipal
Grande parte das agOes para transportes e mobilidade urbana previstas
0,50 pela atual gestdo foi efetivada, no entanto, grande parte foi abandonada em

fungdo de mudangas no quadro da administragdo municipal
Algumas agdes para transportes e mobilidade urbana previstas pela atual

gestdo foram efetivadas, no entanto, grande parte foi abandonada em
0,25 fung¢do de mudangas no quadro da administragdo municipal
0,00 Nenhuma agdo para transportes e mobilidade urbana prevista pela atual

gestdo ndo foi efetivada

Prefeitura Municipal de Ponta Pora/MS
PMAT/BNDES

Plano de Mobilidade Urbana
de Ponta Pora - MS

Anexo Il - Diretrizes para Normatizagdo de Calcadas
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A elaboragdo do Plano de Mobilidade de Ponta Pora-MS e a Revisdo do Plano Diretor do Municipio 2019-2029 e do Cddigo Urbanistico
Municipal (compreendendo o uso, ocupagdo e parcelamento do solo, codigo de edificagbes e de posturas municipais) compdem um conjunto
de agBes desenvolvidas pela Prefeitura Municipal para maior eficiéncia da administragdo publica e integra o Programa de Modernizagdo da
Administragdo Tributdria e da Gestdo dos Setores Sociais Basicos — PMAT junto ao Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social —
BNDES.

Os Servigos Técnicos Especializados de Engenharia Consultiva para “Modernizagdo da Gestdo Territorial e dos Servigos Fiscais do Municipio de
Ponta Pord - Estado de Mato Grosso do Sul”, estdo previstos no Contrato N.170/2017, celebrado entre a Prefeitura do Municipal e a EGL
Engenharia em 15 de agosto de 2017.

O presente documento refere-se ao Anexo |l — Diretrizes para Normatizagao de Calgadas do Plano de Mobilidade Urbana de Ponta Pora.

Este item apresenta a proposta de minuta da legislacdo de normatizagdao de calgadas em conjunto com os respectivos projetos tipo de
detalhamento das diferentes possiveis configurages das calgadas do municipio e em atendimento as especificages da NBR-9050. Estabelece
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critérios e parametros técnicos a serem observados quanto ao projeto, construg¢do, instalagdo e adaptagdo do meio urbano e de edificagdes as
condi¢Ges de acessibilidade.
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Tabela 1: Largura da calgada em fungdo do tipo de via 7
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1.1. Calgadas para as Vias Locais 10

1.2. Calgadas para as Vias Coletoras 15
1.3. Calgadas para as Vias Arteriais e Expressas 17
1.  CALCADAS

A calgcada é a parte da via reservada ao transito de pedestres, devendo satisfazer as suas necessidades de deslocamento confortavelmente e
sem riscos de qualquer espécie e quando possivel destina-se também a implantagdo de mobiliario urbano, sinalizagdo, vegetagao e outros.
Para cada tipo de via é associada um tipo de calcada. E de extrema importancia o entendimento do tipo de via para a viabiliza ¢do da cal¢ada
adequada.

O sistema de circulagdo de pedestres de Ponta Pord é regido pela Lei Complementar n2 53, de 30 de junho de 2009, a qual dispGe sobre a
obrigatoriedade de construgdo, reconstrugdo e conservagao de muros e calgadas e dd outras providéncias.

A partir desse documento, para cada tipo de via, devera ser estabelecida uma configuragdo de calgada com suas dimens&es especificas e
variagoes. A Tabela 3 apresenta a largura ideal das calgadas, em fungdo do tipo de via.

Tabela 1: Largura da calgada em fungdo do tipo de via

Tipo de via Local Coletora Arterial Expressa

Largura da calgada (m) 2,50a3,0 3,0 3,0 3,0a5,0

Fonte: Diretrizes de Projetos de Vias urbanas (Rio de Janeiro, 2013)

Os materiais para pavimentagdo, reforma ou ampliagdo de calgadas deverdao permitir uma superficie antiderrapante, nivelada e com
caracteristicas mecanicas de resisténcia. O Poder Executivo Municipal podera criar um ou mais padrdes de calcadas, estabelecer prioridades,
rotas estratégicas, que abranjam servigos basicos, como escolas, hospitais, bancos, paradas de embarque e desembarque de passageiros, as
quais terdo prioridade no redesenho de suas calgadas. O ndo cumprimento da legislagdo municipal, como consequéncia da falta de fiscalizagao,
e a priorizagdo das vias para o atendimento do transporte motorizado, pode prejudicar a circulagdo por modos ndo motorizados.

Rebaixos junto as travessias de pedestres (com ou sem semaforo, com ou sem faixa). Em calgada estreita, onde a largura do passeio ndo é
suficiente para acomodar o rebaixamento e a faixa livre com largura minima de 1,20 m, deve ser implantada a redugdo do percurso da travessia
(Figura 1) ou ainda pode ser feito o rebaixo total da largura da calgada, com largura minima de 1,50 m (Figura 2).

Dimensdes em metros

Alinhamento 120 m
do imével min.
b e s —
Estacionamento Estacionamento

de veiculos 1<8,33% de veiculos

Figura 39: Configuragdo de rebaixo
Fonte: ABNT NBR 9050/2015
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Alinhamento
do imével

Figura 40: Configuragdo de rebaixo para calgada estreita
Fonte: ABNT NBR 9050/2015

Travessias em nivel por meio do rebaixamento de calgada entre canteiros (Figura 41) e travessias elevadas (Figura 42).

Alinhamento
O IMoVe

Calgada

Guia
Wia | |
0,04
| Comprimento da faixa |
| |
Figura 41: Rebaixamentos de calgada entre canteiros
Fonte: ABNT NBR 9050/2015
Alinhamento
do imével
Calgada
T T T T T == T T T T
| | <]
| | <]
| Comprimento da faixa |
Via | 0% | < Via
| | <
| <]
| | <]
T T T T T T 1] T T T % T T T
Calgada
Alinhamento
do imével

Figura 42: Faixa elevada para travessia
Fonte: ABNT NBR 9050/2015
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O nivelamento entre o término do rebaixamento da calgada e o leito carrogavel (Erro! Fonte de referéncia nao encontrada.);

Dimensdes em metros

Calgada

8,33 % max.

D45 a 0,60

Figura 5: Faixa de acomodagdo para travessia
Fonte: ABNT NBR 9050/2015

1.1. CALGADAS PARA AS VIAS LOCAIS

Como ja foi dito anteriormente, as vias locais permitem o acesso direto as areas residenciais, recebendo trafego de veiculos de baixa
velocidade. Ai, a circulagdo de pedestres é pequena, dada a configuragao local. Para esse tipo de via, as calgadas devem ao minimo exigido
para a circulagdo segura do pedestre, levando em consideragdo a possibilidade de utilizagdo desse espago de circulagao por qualquer pessoa
em qualquer condigdo de locomogao.

As calgadas devem ter sua largura minima, dividida em 3 faixas de uso, conforme mostra a Figura 6:

. faixa de servico: serve para acomodar o mobiliario, os canteiros, as arvores e os postes de iluminagdo ou sinalizagdo. Nas calgadas a
serem construidas, recomenda-se reservar uma faixa de servigo com largura minima de 0,70 m;

. faixa livre ou passeio: destina-se exclusivamente a circulagdo de pedestres, deve ser livre de qualquer obstaculo, ter inclinagdo transversal
até 3 %, ser continua entre lotes e ter no minimo 1,20 m de largura e 2,10 m de altura livre do piso até eventuais obstaculos aéreos como
marquises, faixas, placas de identificagdo, toldos, vegetagdo e outros (Figura 7). Devera ter superficie regular, firme, continua e antiderrapante
sob qualquer condigdo, ou seja, ndo pode ter qualquer emenda, reparo ou fissura. No seu eixo central deve ser instalado o piso tatil (direcional
ou de alerta, a depender da situagdo), com placas nas dimensdes 20 x 20 cm (Figura 8);

. faixa de acesso: consiste no espago de passagem da drea publica para o lote. Esta faixa é possivel apenas em calgadas com largura superior
a 2,00 m. Serve para acomodar a rampa de acesso aos lotes lindeiros, sob autorizagdo do municipio para edificacdes ja construidas.
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Figura 43: Largura minima da calgada
Fonte: Cartilha da Calgada Cidada (2016)
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Figura 44: Largura minima da calcada
Fonte: ABNT NBR 9050 / 2015

S3o faixas de pisos em alto relevo em cor contrastante
com a do piso, assentadas ao longo das calcadas para

orientagio de pessoss deficientes.

Piso t3til de alerta:
placa com pontos para identifiagio
de obsticulos ou mudangas de diregio.

Figura 45: Piso Tatil

Piso t3til direcional:
linhas continuas para identifiacio
e direcionamento do trajeto.

Fonte: Guia de Calgadas (SEMADUR, Campo Grande, 2011)

Quando da necessidade de acesso ao lote por parte de um veiculo, devera ser feito de modo a nao interferir na faixa livre de circulagdo de
pedestres, sem criar degraus ou desniveis, conforme exemplo da Figura 46. Nas faixas de servico e de acesso é permitida a existéncia de

rampas.

rampa

min. 1,20
D rampa [
1"

a) Vista superior
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ario
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Faixa de

Faixa livre

Faixa de

senvico

acesso

b) Corte

Figura 46: Acesso do veiculo ao lote no sentido transversal a calgada

Fonte: ABNT NBR 9050 / 2015

Outra possibilidade para acesso de veiculos ao lote é rebaixar totalmente o acesso, deixando a calgada rampeada no sentido longitudinal com
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b) Vista frontal

Figura 10: Acesso do veiculo ao lote no sentido longitudinal a calgada
Fonte: Guia de Calgadas (SEMADUR, Campo Grande, 2011)

1.2. CALCADAS PARA AS VIAS COLETORAS
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As vias coletoras tém a fungdo de receber e distribuir o trafego de veiculos provenientes das vias locais, interligando-se as vias estruturais.

A NBR 9050/2015 recomenda que seja adotada, para calculo da largura minima da faixa livre, uma férmula na qual sdo consideradas algumas
caracteristicas da rua, como a existéncia de mobiliario urbano sobre passeio, entrada de edificagGes, vitrines, comércio no alinhamento. Desse
modo, a calgada que acompanha as vias coletoras podem assumir diferentes configuragdes, dependendo do mobilidrio a ser instalado.

A dimensado ideal para a cal¢ada da via coletora é de 4,02m. A sua faixa livre deve ser maior ou igual a 1,50 m e, no seu eixo central, deve ser
instalado o piso tatil (direcional ou de alerta, a depender da situagdo), com placas nas dimensées 40 x 40 cm. Em sua faixa de servigo, devera
existir uma area permedvel e arvores deverdo ser plantadas (Figura 11).
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Figura 11: Calgada destinada a implantagdo ao longo de vias coletoras
Fonte: Guia de Calgadas (SEMADUR, Campo Grande, 2011)




Diario Oficial de Edi¢3o 4744 Ponta Pora-MS 07.08.2025

1.3. CALCADAS PARA AS VIAS ARTERIAIS E EXPRESSAS
Com a fungdo de priorizar conexdes e compor a estrutura viaria principal, esse tipo de via tem duas faixas em cada sentido de via.
A Figura 12 apresenta a configuracdo das calgadas prevista para as vias arteriais.
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”Hﬂ]] Piso tatil executado no eixo central da
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Figura 12: Configuragdo de uma via arterial
Fonte: Guia de Calgadas (SEMADUR, Campo Grande, 2011)

Prefeitura Municipal de Ponta Pord/MS
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Plano de Mobilidade Urbana
de Ponta Pora - MS

Anexo |l - Diretrizes para Elabora¢dao da Normatizac¢ao da Circulagdao de Carga Urbana
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APRESENTACAO

A elaboragdo do Plano de Mobilidade de Ponta Pora-MS e a Revisdo do Plano Diretor do Municipio 2019-2029 e do Cddigo Urbanistico
Municipal (compreendendo o uso, ocupagdo e parcelamento do solo, cddigo de edificagdes e de posturas municipais) compdem um conjunto
de agBes desenvolvidas pela Prefeitura Municipal para maior eficiéncia da administracdo publica e integra o Programa de Modernizagdo da
Administragdo Tributdria e da Gestdo dos Setores Sociais Basicos — PMAT junto ao Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social —
BNDES.

Os Servigos Técnicos Especializados de Engenharia Consultiva para “Modernizagdo da Gestdo Territorial e dos Servigos Fiscais do Municipio de
Ponta Pord - Estado de Mato Grosso do Sul”, estdo previstos no Contrato N.170/2017, celebrado entre a Prefeitura do Municipal e a EGL
Engenharia em 15 de agosto de 2017.

O presente documento refere-se ao Anexo Ill — Diretrizes para Elabora¢do da Normatizagdo da Circulagdo de Carga Urbana do Plano de
Mobilidade Urbana de Ponta Pora.
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SUMARIO
1. Circulagdo de Carga urbana Erro! Indicador ndo definido.
1.1. Veiculos Urbanos de Carga - VUC Erro! Indicador ndo definido.

1.2. Veiculos de Utilidade Publica Erro! Indicador ndo definido.
1.3. Veiculos Destinados a Execugdo de Obras e Servicos Emergenciais  Erro! Indicador nao definido.
1.4. Transporte de Produtos Perigosos Erro! Indicador ndo definido.

1.5. Transporte de Materiais de Construgdo Civil Erro! Indicador ndo definido.
1.6. Transporte de Cargas Indivisiveis e Excedentes Erro! Indicador ndo definido.
1.7. SituagGes Especificas Erro! Indicador ndo definido.

1.8. Fiscalizagdo Erro! Indicador ndo definido.

1. CIRCULACAO DE CARGA URBANA

A circulagdo da carga urbana visa regulamentar a circulagdo de caminh&es, com ou sem carga, conforme sinalizagdo vidria, nos corredores e
areas definidas pelo poder publico, com restrigdo de circulagdo nas vias urbanas do municipio de Ponta Pora.

Porém, em alguns casos, o poder publico pode permitir a circulagdo de caminhdes nas areas com restricdo de circulagdo, por meio de
instrumentos como a Autorizacdo Especial de Transito (AET). A medida garante um melhor disciplinamento dos veiculos de grande porte nos
principais corredores. Os caminhGes s6 podem circular nestes locais apds serem devidamente autorizados pelo érgao gestor do transito
municipal.

1.1. VEICULOS URBANOS DE CARGA - VUC

Considera-se Veiculo Urbano de Carga — VUC, o caminhdo com dimens&es estabelecidas da seguinte forma:

a) Largura Maxima: 2,20m (dois metros e vinte centimetros);

b) Comprimento Total Maximo: 6,50m (seis metros e cinquenta centimetros);

c) Altura Total, incluindo a carga: 4,40m (quatro metros e quarenta centimetros).

O caminhdo definido como VUC, desde que cadastrado e aprovado pelo érgao gestor do transito do municipio, estd autorizado a circular em
periodo integral nas dreas com restricao de circulagdo de caminhdes, definidas pela sinalizagdo viaria de regulamentagdo tipo R-9, nas vias
publicas do Municipio de Ponta Pora.

O cadastro dos caminhdes VUCs sera realizado por meio do preenchimento de formulario especifico. E recomendada a realizacdo de tal
cadastro por meio eletrénico, no portal de servigos a ser oferecido pelo site do érgdo gestor do transito municipal.

A autorizagdo fica condicionada a analise das informagées e dos documentos obrigatérios anexados ao cadastro digital ou protocolados na
sede do érgdo gestor do transito municipal.

Sao documentos obrigatdrios para efeito da analise do cadastro de caminhao VUC:

| — Copia legivel do comprovante de cadastro, para documentos protocolados;

Il — Cépia legivel dos documentos de identidade do solicitante e CNPJ, no caso de pessoa juridica;

Il - Copia legivel do Certificado de Registro e Licenciamento do Veiculo — CRLV;

IV — Apenas para veiculos adaptados: documento que ateste a conformidade do veiculo com o padrido VUC adotado no municipio, obtido junto
a Instituigdo Técnica Licenciada pelo INMETRO.

Somente apds aprovagdo do cadastro pelo setor competente do drgdo gestor do transito municipal, o veiculo estard autorizado a circular nas
areas com restrigao de circulagdo.

O cadastro de caminhdes VUC tera validade de 12 meses e podera ser suspenso caso constatado irregularidades dos documentos apresentados.

1.2. VEICULOS DE UTILIDADE PUBLICA

Fica resguardada, a livre circulagdo dos veiculos ndo enquadrados na definicdo de caminhdo VUC, considerados prestadores de servigos de
utilidade publica, referidos no inciso VIII do art. 29 do Cddigo de Transito Brasileiro, devidamente identificado por dispositivo de iluminagdo
previsto na legislagdo de transito.

Sao considerados veiculos prestadores de servico de utilidade publica, os veiculos caracterizados:

| - Destinados a manutengdo e reparo de redes de energia elétrica, de dgua e esgotos, de gas combustivel canalizado e de comunicacgoes;

Il - Os que se destinam aos servigos normais de conservagdo, manutencdo e sinalizagdo vidria de rotina, quando a servigo de 6rgdo ou entidade
executiva de transito;

Il - Os destinados ao socorro mecanico de emergéncia;

IV - Os veiculos especiais destinados ao transporte de valores;

VI — Os veiculos especiais destinados ao recolhimento de lixo a servigo da Administragdo Publica;

VIl — os caminhdes poliguindaste, destinados a coleta de residuos sélidos, em cagambas estacionarias.

Os veiculos ndo caracterizados como veiculos de utilidade publica, mas destinados aos servigcos referidos nos itens | e Il anteriores, ficam
autorizados a circular em hordrio integral, desde que cadastrado, por meio eletrénico e aprovado pelo érgdo gestor do transito municipal. Os
veiculos destinados ao recolhimento de lixo, entulhos e poda, ndo caracterizados conforme previsto na legislagdo de transito, destinados
especificamente as atividades de prestacdo de servigo de utilidade publica, e a servigo da municipalidade, ficam autorizados a circular em
horario integral desde que cadastrado por meio eletronico e aprovado pelo érgado gestor do transito municipal. A autorizagdo fica condicionada
a analise das informagdes e dos documentos obrigatérios anexados ao cadastro digital ou protocolados na sede do 6rgdo gestor do transito
municipal.

Sdo documentos obrigatdrios para efeito da andlise do cadastro:

| — Cdpia legivel do comprovante de cadastro, para documentos protocolados;

Il — Cépia legivel dos documentos de identidade do solicitante e CNPJ, no caso de pessoa juridica;

Il - Copia legivel do Certificado de Registro e Licenciamento do Veiculo — CRLV;

IV — Comprovante de vinculo com a administragdo publica ou com empresa prestadora de servigo de utilidade publica.

O prazo de validade da autorizagdo para os veiculos de utilidade publica é de 12 meses.

1.3. VEICULOS DESTINADOS A EXECUCAO DE OBRAS E SERVICOS EMERGENCIAIS
Fica autorizado, pelo periodo maximo de 48 (quarenta e oito) horas, o transito de caminhdo ndo enquadrado na definicdo de VUC, na area de
restricdo, para execugdo de obras ou servigos de emergéncia, a partir do horario da solicitagdo feita ao 6rgdo gestor do transito municipal.
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Entende-se por obra ou servigo de emergéncia, aquela que decorre de caso fortuito ou forga maior, em que ha necessidade de atendimento
imediato, com o fim de salvaguardar a segurancga da populagdo e que ndo pode sofrer interrupgdo, sob pena de danos a coletividade.

Os caminhGes autorizados para execugdo de obras e servigos emergenciais devem ser informados em meio eletronico (por exemplo, no portal
de servigos do 6rgdo gestor do transito municipal), através do preenchimento do cadastro de Comunicagdo de Obra ou Servigos Emergenciais,
devendo conter informagdes sobre:

| — Placa, marca e modelo do veiculo;

Il - Tipo de obra emergencial e justificativa atestada por engenheiro responsavel;

Il - Area interditada;

VI - Rota utilizada pelo veiculo.

Caso seja necessario tempo superior a 48 (quarenta e oito) horas para a conclusdo da obra ou servigo de emergéncia, o transito de caminh&es
podera ser autorizado, por periodo integral, mediante Autorizagdo Especial de Transito — AET, solicitado junto ao érgao gestor do transito
municipal.

1.4. TRANSPORTE DE PRODUTOS PERIGOSOS

Fica autorizado, de segunda a sexta-feira, das 10:00 as 16:00, mediante Autorizagdo Especial de Transito — AET, o transito de caminhdo de até
dois eixos traseiros destinado ao transporte de produtos perigosos de consumo local.

Considera-se produto perigoso de consumo local, os destinados ao abastecimento nos locais restritos, desde que identificados na forma
estabelecida pela legislagao especifica, observadas as normas para este tipo de transporte, estabelecida pela Organizacdo das Nagdes Unidas
— ONU e recepcionada pela Resolugdo n2 420/2004 da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, tais como:

a) d6leo diesel n2 ONU1202;

b) gasolina n2 ONU 1203;

c) gas natural n2 ONU 1971;

d) gas de petrdleo, liquefeito n2 ONU 1075;

e) ar comprimido n2 ONU 1002;

f) ar, liquido refrigerado n2 ONU 1003;

g) argdnio, comprimido n2 ONU 1006;

h) nitrogénio, comprimido n2 ONU 1066;

i) oxigénio, comprimido n2 ONU 1072;

j) oxigénio, liquido refrigerado n2 ONU 1073;

k) alcool combustivel n2 ONU 1170;

1) argbnio, liquido refrigerado n2 ONU 1951;

m) nitrogénio, liquido refrigerado n2 ONU 1977.

Para a concessdo da Autorizagdo Especial de Transito é obrigatério realizagdo de cadastro em formulario especifico, preenchido em meio
eletronico no portal de servigos do 6rgdo gestor do transito municipal. A autorizacdo fica condicionada a andlise das informagdes e dos
documentos obrigatdrios anexados ao cadastro digital ou protocolados na sede do érgdo gestor do transito municipal.

S3do documentos obrigatdrios para efeito da analise da AET:

| — Copia legivel do comprovante de cadastro, para documentos protocolados;

Il — Copia legivel dos documentos de Identidade do solicitante e CNPJ, no caso de pessoa juridica;

Il - Cépia legivel do Certificado de Registro e Licenciamento do Veiculo — CRLV;

IV — Documentagdo acerca do tipo de produto transportado pelo veiculo.

Somente apds aprovagdo do cadastro pelo setor competente drgdo gestor do transito municipal, podera ser concedida a AET. A autorizagdo
terd validade de 12 meses e podera ser suspenso caso constatado irregularidades dos documentos apresentados.

1.5. TRANSPORTE DE MATERIAIS DE CONSTRUCAO CIVIL

Os veiculos destinados ao transporte de materiais pesados em obras de construgado civil ficam autorizados a circular de segunda a sexta-feira,
das 10:00 as 16:00, mediante Autorizagao Especial de Transito — AET.

Os veiculos de transporte de materiais pesados em obras de construgdo civil compreendem:

| - Caminhdes basculante destinados ao fornecimento de areia brita e remogdo de terra e entulho provenientes de escavagao;

Il - Caminhdes destinados ao transporte de equipamentos;

IIl - Caminhdes destinados a concretagem e bombeamento de concreto.

Para a concessdo da Autorizagdo Especial de Transito, é obrigatério o comparecimento do solicitante na sede do drgdo gestor do transito
municipal, com a documentagao abaixo:

| — Cépia legivel dos documentos de identidade do solicitante e CNPJ, no caso de pessoa juridica;

Il - Cépia legivel do Certificado de Registro e Licenciamento do Veiculo — CRLV ou combinagdo de Veiculos;

Il — Itinerdrio proposto;

IV - Periodo necessario.

Somente apds aprovagdo das informagdes e documentos pelo setor competente do érgdo gestor do transito municipal, poderd ser concedida
a AET. O prazo de validade da AET sera definido no préprio documento.

1.6. TRANSPORTE DE CARGAS INDIVISIVEIS E EXCEDENTES

Os veiculos destinados ao transporte de cargas indivisiveis e excedentes em peso e/ou dimensdes, efetuado em veiculos ou combinagées de
veiculos, assim como por veiculos especiais, de acordo com o Art. 101 do Cddigo de Transito Brasileiro — CTB, somente podera ser efetuado
mediante prévia obtencdo de Autorizagdo Especial de Transito — AET.

O transporte de cargas indivisiveis e excedentes devera ser efetuado em veiculos adequados, que apresentem estruturas, estado de
conservagao e poténcia motora compativeis com a forga de tragdo a ser desenvolvida, assim como uma configuragdo de eixos de forma que a
distribuicdo de pesos brutos por eixo ndo exceda aos limites maximos estabelecidos, observada rigorosamente as especificagdes do fabricante
e/ ou de 6rgdo certificador competente, reconhecido pelo o Instituto Nacional de Metrologia — INMETRO.

Poderd ser exigida a comprovagdo de poténcia e a Capacidade Maxima de Tragdo — CMT do veiculo que ira tracionar o conjunto transportador,
assim como, o diagrama de carga fornecido pelo fabricante. Também poder-se-a efetuar vistoria prévia nos veiculos a serem utilizados no
transporte para o qual foi solicitado a Autorizagdo Especial de Transito - AET.
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O veiculo trator ou de tragdo devera possuir Capacidade Maxima de Tragdo — CMT igual ou superior ao Peso Bruto Total Combinado — PBTC,
observada rigorosamente as especificagdes do fabricante ou d6rgdo certificador competente.

Podera ser autorizada a utilizagdo de outros veiculos tratores ou de tragdo, acoplados ou ndo a combinagao de veiculos, se comprovada a
necessidade de tragdo adicional, com poténcia e CMT suficiente para viabilizar o transporte em causa.

As cargas, com excessos laterais, deverdo ser colocadas em equipamentos, cujas larguras sejam compativeis com a seguranga de transito.

A AET referente a excesso de altura somente sera fornecida quando ficar comprovado, analiticamente, que o equipamento de transporte é
adequado, tendo em vista sua altura e equilibrio em relagdo ao solo.

Para a solicitagdo e expedigdo da Autorizagdo Especial de Transito, é obrigatério o comparecimento do solicitante na sede do 6rgdo gestor do
transito municipal, com a documentagdo abaixo:

| — Cdpia legivel dos documentos de identidade do solicitante e CNPJ, no caso de pessoa juridica;

Il - Copia legivel do Certificado de Registro e Licenciamento do Veiculo — CRLV ou combinagdo de Veiculos;

Ill- Projeto do veiculo transportador e da carga, assinado por responsavel técnico, quando o PBTC for superior a 100t;

IV — Manifesto da carga, catalogos ou declaragdo do fabricante da pega, para fins de comprovagao do peso;

V — Itinerario proposto;

VI- Periodo necessario.

Somente apds aprovacgado das informacgGes e documentos pelo setor competente do 6rgdo gestor do transito municipal, podera ser concedida
a AET. O prazo de validade da AET sera definido no préprio documento.

1.7. SITUACOES ESPECIFICAS

Ficam autorizados a circular em horario integral, desde que devidamente cadastrados e aprovados pelo érgdo gestor do transito municipal os
caminhdes de reportagem, destinado a movimentagdo de geradores e/ou transmissdo de dados, voz, sinais, imagens e informacgdes a longa
distancia, desde que para coberturas jornalisticas.

O cadastro desses veiculos serad realizado através do preenchimento de formulario especifico, fornecido pelo drgdo gestor do transito
municipal.

A autorizagado fica condicionada a anadlise das informag¢des e dos documentos obrigatdérios anexados ao cadastro digital ou protocolados no
drgado gestor do transito municipal.

Somente apds aprovagdo do cadastro pelo setor competente pelo érgdo gestor do transito municipal, o veiculo estara autorizado a circular
nas areas com restri¢do de circulagdo.

Sdo documentos obrigatdrios para efeito da andlise:

| — Copia legivel do comprovante de cadastro, para documentos protocolados;

Il — Copia legivel dos documentos de Identidade do solicitante e CNPJ, no caso de pessoa juridica;

Il - Cépia legivel do Certificado de Registro e Licenciamento do Veiculo — CRLV.

Fica autorizada, mediante Autorizagdo Especial de Transito — AET, a critério do 6rgdo gestor do transito municipal:

| - A circulagdo do caminhdo que se encontre exclusivamente no trajeto de entrada ou saida de vaga prdpria, ou locada para fins de
estacionamento préprio em imdveis localizados na drea com restrigdo;

Il - Os caminhdes tanque de agua potavel, destinados abastecimento de estabelecimentos hospitalares.

Para a concessdo da Autorizagdo Especial de Transito, para os casos | e |l anteriores, é obrigatério o comparecimento do solicitante na sede do
orgdo gestor do transito municipal, com a documentagdo abaixo:

| — Cépia legivel dos documentos de identidade do solicitante e CNPJ, no caso de pessoa juridica;

Il - Cépia legivel do Certificado de Registro e Licenciamento do Veiculo — CRLV ou combinagdo de Veiculos;

IV — Itinerario proposto;

V - Periodo necessario.

Somente apoés aprovacgdo das informagGes e documentos pelo setor competente érgdo gestor do transito municipal podera ser concedida a
AET. O prazo de validade da AET serd definido no préprio documento.

Em tais situagOes previstas, os veiculos cadastrados ficam sujeitos a convocagao para realizagdo de inspegdo veicular, a ser realizada pelo setor
do dérgdo gestor do transito municipal pela concessao de Autorizagdo Especial de Transito, como condigdo para aprovagdo ou manutengao da
autorizagdo de circulagdo.

1.8. FISCALIZACAO

A fiscalizagdo da restri¢do de circulagdo, definida conforme sinalizagdo viaria pode ser efetuada por meio de fiscalizagdo eletrénica especifica
(se houver os dispositivos eletrénicos), conforme disposto na legislagdo de transito, bem como pelos agentes da autoridade de transito em
campo.

Prefeitura Municipal de Ponta Pord/MS

Plano de Mobilidade Urbana
de Ponta Pora - MS

Anexo IV - Diretrizes para Elaboragao da Normatizagao de Restrigao de Estacionamento em Via Publica
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APRESENTACAO

A elaboragdo do Plano de Mobilidade de Ponta Porda-MS e a Revisdo do Plano Diretor do Municipio 2019-2029 e do Cddigo Urbanistico
Municipal (compreendendo o uso, ocupagéo e parcelamento do solo, codigo de edificagbes e de posturas municipais) compdem um conjunto
de agdes desenvolvidas pela Prefeitura Municipal para maior eficiéncia da administracdo publica e integra o Programa de Modernizagdo da
Administragdo Tributdria e da Gestdo dos Setores Sociais Basicos — PMAT junto ao Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social —
BNDES.

Os Servigos Técnicos Especializados de Engenharia Consultiva para “Modernizagdo da Gestdo Territorial e dos Servigos Fiscais do Municipio de
Ponta Pord - Estado de Mato Grosso do Sul”, estdo previstos no Contrato N.170/2017, celebrado entre a Prefeitura do Municipal e a EGL
Engenharia em 15 de agosto de 2017.

O presente documento refere-se ao Anexo IV — Diretrizes para Elaboracdo da Normatizagdo de Restricao de Estacionamento em Via Publica do
Plano de Mobilidade Urbana de Ponta Pora.
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1. DIRETRIZES PARA NORMATIZACAO DE RESTRICAO DE ESTACIONAMENTOS EM VIAS PUBLICAS

Pode-se disciplinar os estacionamentos (em vias publicas, em propriedades publicas e propriedades privadas) de trés formas:
. Outorga de concessdo do sistema de estacionamento rotativo zona azul;

Il.  Areas publicas para a construcdo de estacionamentos; e,

Ill.  Prestagdo de servigos de guarda de veiculos ofertadas pelos estacionamentos particulares em funcionamento.

1.1. OUTORGA DE CONCESSAO DO SISTEMA DE ESTACIONAMENTO ROTATIVO ZONA AZUL

O Sistema de Estacionamento Rotativo denominado Zona Azul, previsto no art. 24, inciso X, do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), tem como
objetivos fundamentais a racionalizagdo e a universalizagdo do uso das vagas localizadas em vias e logradouros publicos do Municipio de Ponta
Pord, imprimindo uma maior rotatividade de usuarios.

Compete ao érgao gestor do transito municipal a organizac¢do e fiscalizagao do Sistema de Estacionamento Rotativo Zona Azul.
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O mecanismo de cobranga pelo uso do Estacionamento Rotativo do tipo Zona Azul podera variar de acordo com a localizagdo das vagas,
devendo ser utilizados equipamentos eletronicos e automatizados, aptos a monitorar e gerenciar o Sistema de Estacionamento Rotativo Zona
Azul, que deverdo ser instalados diretamente pelo Municipio ou por ente privado no caso de concessao.

O sistema de estacionamento, denominado de Zona Azul, instalado nas vias e logradouros publicos do Municipio de Ponta Pora, podera ter
sua politica de tarifas alterada, bem como sua localizagdo e nimero de vagas reduzido ou ampliado através de Decreto, tendo como parametro
a demanda e o transito locais.

As infragOes ficardo sujeitas as penalidades previstas no Cédigo de Transito Brasileiro, cabendo aos agentes da autoridade municipal de transito
a aplicagdo das penalidades e medidas administrativas pertinentes.

1.2. AUTORIZACAO PARA A CONCESSAO DO SISTEMA DE ESTACIONAMENTO ROTATIVO ZONA AZUL

Cabe ao Poder Executivo Municipal outorgar, mediante procedimento licitatdrio, a concessdo onerosa para a exploragdo dos estacionamentos
rotativos do tipo Zona Azul em vias e logradouros publicos do Municipio de Ponta Pora.

As vagas de estacionamento rotativo que integram o objeto da concessdo compreendem aquelas que hoje estdo sendo exploradas pelo
Municipio de Ponta Pora e as vagas que venham a ser criadas, mediante a ampliagdo do Sistema Zona Azul existente ou que venham a existir.
A concessdo devera ser procedida de licitagdo pela modalidade concorréncia publica, no julgamento da qual deverdo ser considerados a
qualidade técnica do sistema de exploragdo e dos equipamentos apresentados, o valor da tarifa a ser cobrada aos usudarios e o valor do énus
ofertado como pagamento pela outorga da concessdo, nos termos da Lei Federal n2 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, observadas as regras
previstas na Lei Federal n2 8.666, de 21 de junho de 1993.

A concessiondria sera incumbida, sem 6nus para o Municipio de Ponta Por3, de fornecer, instalar e conservar os equipamentos necessarios
para a exploragdo, operagdo, moderniza¢do e manutengdo do sistema de estacionamentos do tipo Zona Azul, inclusive aqueles relativos a
sinalizagdo viaria. Ao final do prazo de concessdo, os equipamentos, obras e instalagGes utilizados na exploragdo dos estacionamentos rotativos
reverterdo ao Poder Publico Municipal, sem qualquer pagamento ao particular.

A fixagdo do valor maximo da tarifa a ser cobrada aos usuarios nos estacionamentos rotativos, objeto da concessao, ficara a cargo do Poder
Publico, devendo ser estabelecido antes do inicio da licitagdo por Decreto do Executivo. A periodicidade, o indice e o critério de reajuste da
tarifa deverao ser fixados no termo de outorga da concessdo e serdo autorizados sempre na forma prevista no contrato de concessao.

A outorga da concessdo prevista ndo implicard, em nenhuma hipdtese, a transferéncia das atividades administrativas de exercicio do poder de
policia, sendo certo que tais atividades continuarao a ser exercidas pelos agentes do 6rgdo gestor do transito municipal.

Recomenda-se como prazo da concessdo do Sistema de Estacionamento Rotativo Zona Azul ndo superior a 20 (vinte) anos.

1.3. AUTORIZACAO PARA EXPLORACAO DE ESTACIONAMENTO EM AREAS PUBLICAS

O Poder Executivo Municipal também fica autorizado a outorgar a concessdo para a exploragdo de areas publicas por particulares, para a
construgdo de estacionamentos subterraneos, edificios-garagem ou outros instrumentos semelhantes, com o objetivo de aumentar a oferta
de vagas de estacionamento e, através de regulamentagdo do estacionamento em via publica, melhorar a mobilidade urbana no Municipio de
Ponta Pora. Sera obrigagdo do concessiondrio a urbanizagdo, revitalizagdo ou requalificagdo das areas publicas objeto da concessdo, devendo
fomentar o desenvolvimento urbano do local.

Além da modalidade prevista anteriormente, o Poder Publico Municipal podera autorizar, ainda, a exploragdo de areas publicas por
particulares, para a constru¢do de estacionamentos subterrdneos e edificios-garagem por meio de parceria publico-privada. Os
estacionamentos publicos poderao ser construidos no subsolo de bens publicos de uso comum do povo, em especial de logradouros publicos,
como pragas e vias publicas, os quais permanecerdo afetados ao seu uso e formato original, observadas as medidas de compatibilizacdo
necessarias a construgdo.

Recomenda-se a exploragdo dos equipamentos publicos por particular ndo mais do que 30 (trinta) anos. Ao final do prazo previsto, os
equipamentos e beneficios gerados serdo revertidos ao Poder Publico, sem qualquer 6nus, podendo ser dada destinagdo que melhor lhe
aproveite.

Ao Poder Publico Municipal ndo cabera qualquer responsabilidade por acidentes, danos, furtos ou prejuizos, de qualquer natureza, que os
veiculos dos usudrios venham a sofrer na area do Estacionamento Rotativo Zona Azul ou nos estacionamentos construidos através da
concessao prevista.

Os recursos provenientes do Sistema de Estacionamento Rotativo Zona Azul, de sua concessdo ou da exploragdo de locais publicos por
particulares, podem ser aplicados, exclusivamente, na sinalizagdo, manutengdo e implantacdo de vias e logradouros publicos; ou ainda na
implantagdo e manutengdo de um sistema de bicicletas publicas etc.

1.4. PRESTACAO DE SERVICOS DE GUARDA DE VEICULOS OFERTADOS PELOS ESTACIONAMENTOS PARTICULARES EM FUNCIONAMENTO

Os usudrios dos estabelecimentos particulares se obrigardo a realizar o pagamento da primeira hora de forma integral, independentemente
do tempo de permanecia do veiculo.

Ultrapassada a primeira hora de permanéncia, os estabelecimentos serdo obrigados a realizar a cobranca pela prestacdo de servigos de forma
fracionada, proporcional ao tempo efetivamente utilizado pelo consumidor. A cobranga serd efetuada a cada 15 (quinze) minutos de
permanéncia no estacionamento.

A tolerdncia em caso de desisténcia do uso do servigo serd de 20 (vinte) minutos nos estabelecimento localizados em shopping centers e de 10
(dez) minutos nos demais estabelecimentos. Os estabelecimentos deverdo manter relégio exposto a vista do consumidor.

Aos shoppings centers, aos centros comerciais e as galerias que ofertarem servigos de entretenimento tais como cinemas, parques e exposigoes
serd facultada a cobranga do servigo de estacionamento por pacote de horas.

O valor cobrado pela prestacdo do servigo as motocicletas ndo podera ser superior a 1/3 (um tergo) do valor praticado para os veiculos de
passeio.

Os estacionamento serdo obrigados a destinar 5% (cinco por cento) de suas vagas para idosos com 60 (sessenta) anos ou mais e outros 2%
(dois por cento) para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Os estabelecimentos que prestarem servigos de estacionamentos serdo responsabilizados por danos aos veiculos automotores e veiculos de
propulsdo humana que estejam sob guarda, causados por roubo, furto, incéndio e colisdo abrangendo, inclusive, os objetos deixados no interior
dos veiculos, desde que os mesmos sejam declarados pelos usudrios, por ocasido do ingresso no estabelecimento. Fica vedado o uso de placas
onde constem informagdes sobre a nao responsabiliza¢gdo do estabelecimento.

Sera obrigatdria a instalagdo de equipamentos sinalizadores na entrada e na saida de veiculos com a finalidade de alertar os pedestres que
transitam nas calgadas ou areas de passeio das vias publicas. Os equipamentos deverdo obedecer as normas técnicas e ao limite sonoro
determinado pela legislagdo.
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Deverd ser mantida, em local visivel e de facil leitura, sobretudo na entrada dos estacionamentos, tabela com a indicagdo dos pregos praticados,
horario de funcionamento e regras referentes aos procedimentos adotados em caso de perda do tiquete de entrada pelo consumidor.
Deve-se estabelecer um prazo 90 (noventa) dias para se adequar as determinagdes, ficando sujeitos, apds esse prazo, as seguintes penalidades:
. adverténcia: o estacionamento sera notificado para providenciar a adequagdo ao disposto no prazo de 30 (trinta) dias corridos;

. multa: persistindo a infragdo, serd aplicada multa em valores definidos pela autoridade competente, levando em consideragdo o porte
do estabelecimento e a ocorréncia de reincidéncia, observados os limites estabelecidos no Codigo de Defesa do Consumidor;

o interdicdo: se, apds a aplicagdo da segunda multa, o estacionamento ndo se adequar as determinagGes desta lei, o0 Municipio procedera
a interdi¢do do estabelecimento até o efetivo desta norma.

DECRETO N¢ 10328/2025, DE 6 DE AGOSTO DE 2025.
Abre Crédito Adicional Suplementar no valor de R$ 1.569.500,00 (um milhdo, quinhentos e sessenta e nove mil e quinhentos reais).

O PREFEITO MUNICIPAL DE PONTA PORA - MS, no uso das atribui¢des que lhe confere a Lei Organica do Municipio, e da autoriza¢io contida
na Lei n2 4661/24 de 17 de DEZEMBRO de 2024.

DECRETA:

Artigo 12 - Fica aberto ao orgamento geral do Municipio de Ponta Pord — MS, em favor dos érgdos abaixo discriminados crédito adicional
suplementar no valor de R$ 1.569.500,00 (um milhdo, quinhentos e sessenta e nove mil e quinhentos reais) para o reforco das seguintes
dotacgdes:

02 08 02 FUNDO MUNICIPAL DE ASSISTENCIA SOCIAL

08.245.0051.2316 FORTALECIMENTO DA CIDADANIA

304 -3.3.90.39.00 - OUTROS SERVICOS DE TERCEIROS - PESSOA JURIDICA

1.661.0000 - Transferéncia de Recursos dos Fundos Estaduais de Assisténcia Social 19.500,00
08.245.0051.2324 FORTALECIMENTO DA CIDADANIA

420 -3.3.90.30.00 - MATERIAL DE CONSUMO

1.500.0000 - Recursos ndo vinculados de Impostos 25.000,00
08.245.0051.2324 FORTALECIMENTO DA CIDADANIA

424 -3.3.90.39.00 - OUTROS SERVICOS DE TERCEIROS - PESSOA JURIDICA

1.500.0000 - Recursos nao vinculados de Impostos 25.000,00
021801 SECRETARIA MUNICIPAL DE FINANCAS

28.843.0001.2000 GESTAO EFICIENTE E TRANSPARENTE

827 -4.6.90.71.00 - PRINCIPAL DA DIVIDA CONTRATUAL RESGATADO

1.500.0000 - Recursos ndo vinculados de Impostos 1.500.000,00

Total Geral de Suplementagoes ...: 1.569.500,00

Artigo 22 - Os recursos necessarios a execugao do disposto no artigo primeiro serdo compensados na forma do Inciso Ill, do § 12 do artigo 43
da Lei Federal 4.320/64.

02 0701 SECRETARIA MUNICIPAL DE OBRAS E URBANISMO

15.452.0049.2010 INFRAESTRUTURA E MOBILIDADE

113 -3.3.90.39.00 - OUTROS SERVICOS DE TERCEIROS - PESSOA JURIDICA

1.500.0000 - Recursos nao vinculados de Impostos -200.000,00
20.782.0045.2103 PLANO DE DESENVOLVIMENTO REGIONAL

175 -3.3.90.30.00 - MATERIAL DE CONSUMO

1.500.0000 - Recursos ndo vinculados de Impostos -200.000,00
02 0802 FUNDO MUNICIPAL DE ASSISTENCIA SOCIAL

08.245.0051.2322 FORTALECIMENTO DA CIDADANIA

393 -3.3.90.30.00 - MATERIAL DE CONSUMO

1.661.0000 - Transferéncia de Recursos dos Fundos Estaduais de Assisténcia Social -19.500,00
08.241.0051.2311 FORTALECIMENTO DA CIDADANIA

1483 - 3.3.90.30.00 - MATERIAL DE CONSUMO

1.500.0000 - Recursos ndo vinculados de Impostos ~ -25.000,00

08.245.0051.2316 FORTALECIMENTO DA CIDADANIA

1497 - 3.3.90.30.00 - MATERIAL DE CONSUMO

1.500.0000 - Recursos nao vinculados de Impostos ~ -25.000,00

02 1801 SECRETARIA MUNICIPAL DE FINANCAS

021801 SECRETARIA MUNICIPAL DE FINANCAS

04.123.0001.2126 GESTAO EFICIENTE E TRANSPARENTE

824 -3.3.91.97.00 - APORTE PARA COBERTURA DO DEFICIT ATUARIAL DO RPPS

1.500.0000 - Recursos nao vinculados de Impostos -1.000.000,00
99.999.0001.2126 GESTAO EFICIENTE E TRANSPARENTE

831 -9.9.99.99.99 - RESERVA DE CONTINGENCIA OU RESERVA DO RPPS

1.500.0000 - Recursos ndo vinculados de Impostos ~ -100.000,00

Total das Anulagées ...: -1.569.500,00




